
本报北京讯 6 月 9 日，中铁
四局三公司北京地铁 12号线项目
部管理人员及协作队伍在防疫检
查后，迅速投入到紧张施工中，现
场一片繁忙。

4 月以来，受新冠肺炎疫情影
响，北京市疫情防控形势异常严
峻。对此，项目部高度重视，多次
召开疫情防控工作会，认真部署人
员核酸检测、每日通风消杀、门卫
双岗管理等工作，实行封闭静态管
理，坚决杜绝非项目人员进场。

为确保现场复工复产有序推
进，项目部坚持提前策划，积极召
开项目复工复产疫情防控工作方
案评审会，确保复工复产及疫情防
控同部署、同落实。认真编制《疫
情防控及复工复产专项方案》，明
确核酸检测、食品安全、宿舍管理、
疫苗接种、值班值守及常态化防控
措施等方面要求。严格执行人员

“不出不进”的静态管理要求，如必
要外出时，必须两人以上，相互监
督，监控室24小时专人值班。项目
部管理人员提前计划当日作业施

工内容，现场施工尽量做到分散施工、不扎堆，
需要两人以上配合施工的必须严格做好防护
措施。作业人员居住在车站四号场地，均从地
下车站往返于各个场地，并由专人管理，监督其
完成疫情防控要求。现场材料设备进场前，对
司机的核酸、行程卡、疫苗接种、健康宝状态及
体温进行核查，满足进场要求后对司机驾驶室
封闭，确保司机进场后不下车。现场内设置静
置消杀区，安排专人对新进场材料进行消杀。

目前，项目部全面掀起复工复产工作，并严
格按照业主及上级单位部署，持续做好施工现
场人员闭环管理、现场封闭管理及项目疫情防
控常态化管理工作，为项目迅速掀起大干热潮
打下坚实基础。 （孙建文 仲崇明）
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本报综合消息 进入夏季，中
铁四局各单位紧抓晴好天气，掀起
大干热潮。施工黄金季是安全生产
事故的高发期，部分单位以练为战，
提升应急抢险能力，切实守护项目
施工生产安全。

6月8日，安装公司河南区域经
理部组织开展防洪度汛应急演练。
此次演练模拟受多日强降雨影响，
郑州地铁机许线项目部安全员马景
涛在巡查时发现大门外雨水涌入现
场的情景。对此，安全员立即向项
目部报告，防洪防汛应急领导小组
立即启动应急预案，主要负责人迅
速带领相关部门人员赶赴现场，根
据汛情确定抢险方案，指挥救援。
此次演练，项目部组织严密，协调配
合，有条不紊，检验了防洪应急预案
的科学性，增强项目人员应急处置
能力。

6月8日，钢结构公司巢马铁路三分部组织
开展消防演练。首先，由项目部安质人员讲解
消防安全常识和火灾逃生技能，演示灭火器使
用要领。演练模拟因线路老化造成现场失火的
情景。演练中，作业人员从各个场所奔向指定
安全区域，撤离过程快速有序，并在事故场所外
围进行灭火实战。此次消防演练，将应急救援
培训与提高安全生产保障能力、强化安全知识
教育相结合，增强人员安全防范意识。

6月 10日，三公司天津轨道交通Z4线 9标
项目部开展基坑坍塌防汛应急演练，全线11个
施工标和 5个监理标等相关单位共 200余人参
加。此次演练主要模拟因暴雨导致水量激增进
而引起部分基坑坍塌的情景。项目人员发现险
情，迅速启动应急预案，按照抢险任务划分为现
场警戒组、物资保障组、现场救助组、应急强险
组等 7个小组，根据各自职责迅速行动。经过
约1小时抢险，顺利完成任务。通过演练，进一
步提高全员处置突发事件的反应能力，营造安
全、和谐、稳定的生产环境。

6月 12日，三公司潍坊项目部组织开展防
汛抗洪演练活动。本次活动模拟因暴雨引发汛
情，给施工生产造成严重影响。抢险人员分为
8组，包括现场抢险、技术支持、医疗救护、警戒
安保、联络协调、物资保障、舆情管控、应急抢
救。通过演练，查找应急预案中存在的问题，提
高应急预案的可操作性。 （本报通讯员）
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本报沧州讯 截至
6月5日，中铁四局八分
公司朔黄运输分处两万
吨重载列车安全开行五
周年，累计开行5631列，完成煤炭等货物运输
4865万吨，实现连续安全运行1827天。

自两万吨重载列车开行以来，分处严格按
照公司工作部署，持续完善细化安全管理细则
措施，认真学习贯彻“2468”管理要点和“十四
五”发展战略，全面加强两万吨重载列车运输
安全管理体系建设，逐级分解落实安全运输环
保工作职责。借助机辆分公司培训资源，累计
培训乘务员8000余人次。持续优化列车平稳
操作管理措施，组织全员每年签订安全生产环
保承诺书，全面推动安全规章制度见实效。

分处紧扣运输难点、重点以及人员紧缺实
际，精心编制培训计划，突出培训重点，明确两
万吨司机和副司机的培训方向，指派专职讲师
为新入职人员进行理论基础知识和专业实践
操作培训，通过模拟训练、帮扶帮教、以老带
新、考评验收、技术比武等举措，加快乘务人员
培养进度，提升培训工作质量。截至6月5日，

两万吨乘务员由最初的主、从控司机 12 人和
副司机12人增加至目前主控司机37人、从控
司机16人和副司机65人。

分处根据近年运量持续增加的形势，加强
对机车改造和新车购置，不断更新两万吨上线
的机车质量，进一步提升煤炭运输效益。截至
2022年，分处担当两万吨牵引任务的交流机车
由原来的2辆增加至目前的14辆，大大提高在
朔黄线两万吨运输中的机车占比。分处充分
发挥两万吨联合攻关小组作用，优化模式化平
稳操纵方案，有效降低责任停车缓风率，解决
困难区段重载列车操纵难题，完善重载列车操
纵技术规范，操纵原因停缓由 6.4% 下降至
2.3%，判断失误停缓由 6% 下降至 0.3%。通过
仿真模拟操纵系统完成数据仿真模拟，强化平
稳操纵，两万吨冲动大停车由65件降至15 件，
有效提升列车运行品质。

三年来，分处各党支部组织开展“朔黄线

上党旗红 百日会战当先锋”等主题党日活动
36 项，季度例会、知识竞赛、技术攻关、业务交
流等各类活动 61 次，参加党员 1156 人次。

（毛周田 熊奇 黄孝甫）

朔黄运输分处两万吨重载列车安全开行五周年

施工企业的安全生产关键在管理，重点
在项目。项目稳，则企业稳；项目乱，则企业
乱。项目管理是企业管理的靶心，笔者认为，
要着力加强现场安全管控，把好“四关”，从而
确保项目安全履约、规范履约，助推企业高质
量发展。

一是把好安全管理“源头关”。各单位要
做到进场人员安全教育培训全覆盖，对进场
人员要严格把关，未经教育培训不得上岗作
业，超龄人员一律不得进场作业，切实保障作
业一线“最后一公尺”的安全。同时，各单位
要提高“技术决定安全 方案决定安全”的意
识，编制施工方案、施工交底、安全交底前要
充分考虑施工安全风险，并且项目主要领导
要亲自对内容把关，安全技术交底制定程序
化、模块化、简单化的管理表单，现场管理人
员严格按照交底方案验收，并对重大事故方
案要组织专家论证，严禁无方案施工或不按
方案施工的行为，确保从源头保证施工安全。

二是落实安全管理“关键关”。要从人、
机、物、法、环五个方面，常态化运行“风险分
级管控和隐患排查治理”双重预防机制，把安
全风险管控挺在隐患前面，把隐患排查治理
挺在事故前面，形成风险辨识管控事前控制、

隐患排查治理事中控制的“两道生命防线”。
项目部要根据《重大安全风险管理办法》要
求，三级公司分管领导和项目主要领导亲自
组织开展项目风险辨识，对项目风险清单实
施分级管控，逐一明确管控层级、责任分工、
控制措施、隐患分级等内容。三级公司作为
直接管项目的第一责任主体要加大风险管理
措施检查力度，切实加强项目防控工作。项
目部要坚决落实局《安全质量隐患治理管理
办法》，扎实推进安全隐患大排查大整治活
动，坚持以反“三违”和重点项目、重点时段、
特殊季节、施工重点环节为主，聚焦隧道盾构
及深基坑施工、支撑体系施工、起重吊装设
备、临近营业线施工、有限空间作业安全等重
难点工作，确保项目安全生产。

三是强化安全管理“管控关”。项目部要
严格按照股份公司安全生产“2468”管理要点
和“铁腕治安全硬十条”要求，建立健全全员
安全管理机制，通过不定期组织开展自查自
纠活动，对违反十项“零容忍”安全隐患建立
问题清单，实行目录式动态管理，聚焦易发多
发的安全隐患进行重点整治，做到“科学辨
识、科学防控、科学隐患排查”，实现安全生产
管理水平有效提升。三级公司安质部、管控

组要把管控责任落到实处，要有“铁规、铁心、
铁面、铁腕、铁痕”的斗争精神，通过“四不两
直”突击检查、区域内部互学互查、重点项目
系统督查、重大节日覆盖排查等管控方式，对
安全责任不落实、刚性要求不执行、隐患处理
不及时、重复问题不反思等问题“零容忍”，该
曝光的要曝光，该处置的要处置，确保安全管
理始终保持“高压、严管、勤查、快处”的态
势。各单位要严格执行项目每月停工一天进
行安全检查，项目经理每周带队进行一次安
全检查，三级公司区域分管领导每月对重点
项目进行安全风险识别检查。

四是把好安全管理“科技关”。安全生产
信息化对提升安全生产水平具有促进作用，
要进一步推动科技创新和安全管理模式创
新，如深圳东部过境高速可推行智慧云平台
系统、新开工隧道暗挖和深基坑项目试用安
全风险管控中心信息化平台、东莞环市南路
项目推广使用既有线“周界预警系统”等，运
用先进的科学技术手段，提高安全生产管理
水平和预警响应能力。同时，高原铁路也可
通过信息化、机械化、智能化手段，整体提升
隧道安全生产水平，降低现场作业人员风险，
实现企业本质安全。 （五宣）

把牢“四关”夯实本质安全基础

警钟长鸣 （胡意 作）

本报深圳讯 6月 13日，中铁四局五公
司参建的东部过境高速公路简龙立交1号桥
主线左幅贯通。

深圳东部过境高速公路二分部管段位于
深圳市龙岗区，路线为西南东北走向，全线包
括主线桥梁 5座、互通立交 1处、人行天桥 1
座。其中，简龙立交主线1号桥设计全长753

米，该桥多次上跨横坪快速路及连接线，下穿
高压线及毗邻“两燃一油”管道、林地等，存在
安全风险高、林地手续办理难等情况。

目前，项目部主线桥梁石寮水库 1号、2
号桥和简龙立交主线2号桥及简龙立交主线
1 号桥左幅小箱梁已全部架设完成，为源盛
工业区高架桥右幅运梁创造条件。（张曼琪）

东部过境高速简龙立交1号桥主线左幅架通

本报杭州讯 6 月 10 日，杭州地铁 3 号线
后通段正式开通运营。此次开通的后通段线路
长31公里，共设车站22座。中铁四局电气化公
司承建该线西湖文化广场站至古荡新村站的弱
电系统安装以及留下站、屏峰站、小和山站、石
马站等4个车站及相邻区间通风、动照、给排水
和装饰装修工程。

开工以来，项目部先后克服工程规模大、市
区施工环境复杂、有效施工时间短、疫情影响等
困难，坚持“干好项目、培养队伍、打造品牌、助
推营销”的管理理念，科学制定施工方案，积极
调配各类生产资源，迅速投入现场施工大干。

杭州地铁 3号线开通后，可以加强城市西
部未来科技城和东部临平副城与主城区联系，
将是杭州市轨道交通网中的骨干线。

（陈锋 谢昊然）

杭州地铁3号线后通段开通运营
安全生产你我他

本报蚌埠讯 6月 12日，中铁四局一公司
滨湖花园（二区）项目正式进入主体装配式房建
施工阶段。

该项目位于安徽省蚌埠市滨湖新区，总用
地面积 42943平方米，总建筑面积 117674 平方
米，采用装配式建筑材料施工，装配率不少于
51%，是蚌埠市重大民生工程。

施工中，项目部认真编制桁架钢筋混凝土

叠合板专项施工方案，并经专家评审通过后组
织实施。通过安徽建工嘉和预制构件工厂化流
水线生产出梁、柱、墙板、楼梯、阳台、叠合板等
建筑构件，再组合安装，大大提升工效。构件安
装前，技术员检验相应的支座位置垫片，调整螺
栓或支架标高，做好人员安全防护，确保起吊安
放平稳有序。安装完成后，对构件的密合度、品
质监测反馈。 （殷路新）

滨湖花园项目开始主体装配式施工

两万吨列车通过滴流磴车站
（黄孝甫 摄）


