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■现场短波

李院，现任中铁四局一公司滁宁二期项
目部经理助理兼物机部部长。自2010年8月
参加工作以来，他先后参加德大铁路、京沈铁
路、郑万铁路及滁宁城际铁路等重点工程建
设，曾获评公司“物资系统先进个人”“优秀共
产党员”等荣誉称号。

以最小的代价办好事是李院的工作准
则。在京沈铁路四分部工作时，他时刻关注
隧道施工质量隐患及材料损耗，针对防水板
铺设施工组织调查，成功引进并使用新工装
防水板挂布台车，解决防水板铺设不平整的
难题，有效降低项目材料损耗和采购成本。

李院转战郑州南站承轨层四分部后，由
于项目工期紧、任务重，河南地区环保管控力
度大，为确保项目 5个月内完成 33万吨地材
进场，他每日深入料源地，盯控原材料开采及
运输情况，并在工地附近租用场地进行集中
备料，避免因环保管控料场停产造成项目停

工，为施工生产有序开展提供物资保障。
随着工作经验日渐丰富，在滁宁二期项

目进场以来，李院积极谋划，主动创效，以精
细化管理为切入点，深挖责任成本管控漏洞，
广泛征集变废为宝的“金点子”，为项目节约
成本数百万元。

为了让弃渣快速“消化”，李院又打起二
次利用的“小算盘”。“弃渣外运即使不算人工
成本，仅车辆运输成本每方均价就需要 15
元，项目后期仍需购买便道填料，我们为什么
不变废为宝，利用这些建筑垃圾来填筑便道
呢？”在项目召开的成本例会上，李院提出建
议。本着少弃多用的原则，项目部讨论决定
利用建筑垃圾和破除的沥青路面作为便道底
基层，减少建筑垃圾外运和购买便道填料的
成本，为项目节约成本50余万元。为了满足
施工的需要，项目需钢筋总量约3万吨，结合
工期安排，要设置 2 处钢筋加工厂，总面积
4000 平方米，通过综合比选，李院决定租赁
带有桁吊的现有厂房，可立即投入使用，较自
建节约50万元。

李院积极推行公开采购+战略采购模
式，时刻把满足施工生产、降低采购成本放在

第一位。在商品混凝土供应方面，通过市场
调查及内部竞争，以公司公开谈判方式，确定
2家供应商，中标单价参照滁州市信息价下
浮5%，低于周边项目2%至3%，又通过商品混
凝土滁州市场局层面战略采购供应，再次降
低采购单价5%。他努力盘活资产，发挥周转
材料最大价值，协调协作队伍从公司物资分
公司租赁周转材料 200万元，累计与公司内
部项目调拨周转材料 280万元，不仅提高公
司周转材料利用率，也为项目降低成本。

李院在注重提升个人物机管理能力之
余，积极帮助物机人员更好地熟悉建设工程
物资管理要点，带领部门全员参与编制由中
铁四局集团物资公司组编的《建设工程物
资》，让大家更清楚地了解各项物资管理执行
规范、验收、运输、保管储存等各项要点，有效
提升公司物资基础管理水平。

一分耕耘、一分收获，面对压力和困难，
李院用严谨的作风、精细的管理和负责的态
度，积极贯彻股份公司、局和公司物机管理各
项制度，立足自身岗位，兢兢业业，保障项目
施工顺利进行，助推各项节点目标圆满完
成。 （许无疾 党洁）

李院：精打细算的项目“掌柜”

7月7日，中铁四局四公司承建的重庆科学大道一期EPC项目科学谷隧道西半幅建
成通车。

重庆科学大道位于重庆市主城区西部槽谷中部，连接北碚和江津，南北向贯穿整个
西部槽谷地带，是重庆科学城发展的中轴线，也是主城核心区南北向的重要主干路网骨
架。由中铁四局承建的科学大道一期工程全长10.5公里，工程涉及道路、立交、桥梁、隧
道、排水、照明、综合管廊、绿化景观、交通转换及其他附属工程。其中，科学谷隧道全长
1004米，沿科学大道既有通行路段布置，西侧为在建科学谷工程，东侧接居民小区，上有
220千伏高压线，面临场地小、防护要求高、降噪标准高、工期紧等困难。（周亚玲 摄）

本报南京讯 7月12日，中铁四局
四公司施工的南沿江城际铁路跨秦淮
河特大桥跨秦淮河 128 米连续梁中跨
合龙，这是该铁路南京段唯一一处跨越
VI 级航道大跨度连续梁，也是全线最
后一联跨河连续梁。

此次合龙的跨秦淮河连续梁位于
南京市江宁区，采用 1联（72+128+72）
米连续梁跨越秦淮河VI级航道，共 75
个节块，使用悬臂挂篮法施工。合龙段
为连续梁 128 米中跨，单箱单室、变高

度、变截面结构，
梁 顶 宽 12.2 至
12.879 米，梁底
宽 7.0 米。该连

续梁跨越秦淮河河道，技术难度大，安
全风险高，加之近期高温多雨，项目部
组织相关部门研究施工方案，针对高空
作业、防洪防汛等进行部署。

该铁路是长江经济带综合立体交
通走廊规划中的重要骨干线路，设计时
速 350 公里，新建正线长度约 278 公
里。由中铁四局施工的南沿江城际铁
路站前Ⅰ标线路自南京南站引出，并行
仙宁线南侧向东延伸，标段全长 24.51
公里。 （殷雷雷 苏诗洋）

南沿江城际铁路跨秦淮河特大桥连续梁合龙

本报盘锦讯 7月 11日，中铁四局五公司
（北）京哈（尔滨）高速公路绥中（冀辽界）至盘
锦段改扩建工程9标主体开工建设。

该工程长 222.08公里，由既有高速公路由
六车道改扩建至十车道。五公司承建线路全
长 27.78公里，包括路基、桥梁、通道、涵洞、立
交等工程。 （戴育林 郭斌）

京哈高速公路9标改扩建正线开工

本报日喀则讯 7 月 9 日，中铁四局二公
司雅（安）叶（城）高速公路拉（萨）日（喀则）段
仁布隧道双线贯通，标志着拉日高速二期首座
特长隧道实现双线贯通。

拉日高速公路12标全长22.2公里，仁布隧
道属高山峡谷地貌，为暗挖双线隧道，其中左
线长 3380 米、右线长 3355 米，属特长隧道，采
用上下台阶法开挖。 （张正荣 王昊）

拉日高速仁布隧道双线贯通

本报贵阳讯 7月 10日，中铁四局五公司
施工的贵阳地铁 3 号线项目民（族大学站）董
（家堰站）区间通过验收。

中铁四局承建民族大学站、董家堰站和贵
州大学站至民族大学站区间、民族大学站至董
家堰站区间，两站两区间的施工任务，线路全
长 3.2 公里。区间地质为全断面中风化白云
岩，地层较硬，且下穿交通主干道花溪大道、下
拉槽及人行通道等建筑物，最小垂直净距离 3
米，安全风险大。 （刘建明 徐莉）

贵阳地铁3号线民董区间通过验收

本报合肥讯 7 月 7 日，中铁四局四公司
承建的合肥桥头集路（包公大道——龙城路）
快速化改造工程首片钢箱梁吊装完成。

该工程位于肥东县店埠镇，规划为城市快
速路，向北与包公大道快速路工程范围顺接，
向南与龙城路下穿节点顺接，全长约3163米，
其中主线桥梁长 2706 米，4 条上下匝道，共计
688米。 （胡益权）

合肥桥头集路首片钢箱梁架设

本报马鞍山讯 7月12日，中铁四局钢
结构建筑公司承建的宁（南京）芜（湖）高速
公路改扩建项目东环特大桥中最长最重的
两跨钢板组合梁完成安装工作，为加快推进
东环特大桥钢结构桥梁建设奠定基础。

新建东环特大桥位于马鞍山市花山区，
全长3.7公里，用钢量14930吨。该桥中第2
联第 1、2跨钢板组合梁，每段均长 47米、重
310吨，为东环特大桥 32联 123跨钢板组合

梁中的“双最”节段。
施工中，项目部将47米长钢构件分成5

段，采用分段拼装、分段吊运、分段焊接的方
式安装施工，保证构件吊运安全和焊接质
量。在第2联第2跨钢板组合梁跨越既有牡
丹江路市政道路施工中，项目部加强生产组
织，强化临时用电、高空作业和临边防护等
安全管理工作，努力克服高温天气影响，安
全完成构件跨路焊接施工作业。（朱其平）

东环特大桥最长最重两跨钢板组合梁安装完成

本报凤阳讯 “责任不是耳边
风，安全第一金不换”“督导排查要
仔细，不给隐患留空间……”7 月 8
日，在中铁四局一公司G329凤阳至
蚌埠改线工程项目部，从南岸工区
返回项目驻地的员工正在分享着自
己编写的安全警示语。鼓励大家自
编自写安全警示语是该项目部重视
安全生产教育的一个缩影。

该工程为淮河上跨度最大的斜
拉桥，主墩桩基穿越地层地质条件
复杂，极易塌孔和漏浆；门型框架主
塔塔内钢筋、劲性骨架、钢锚梁交错
布置，工序繁多，作业空间小；且需
跨越淮河Ⅱ级航道施工，人员、设备
和过往船只的安全防护要求高、难
度大；汛期及上游开闸期，淮河水流
流速快、流量大，安全风险极高。为
进一步提高员工安全意识，项目部
组织开展安全生产警示语征集活
动，鼓励大家结合安全生产实际进
行创作。目前，已收到 50余条原创
安全警示语，择优悬挂在施工现场。

“原来安全管理也有‘巧’方法，编写警示语
激发了大家的创作热情，还提醒我们要自觉遵
章守纪。”项目部工程部部长李威威说。（周扬）
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本报杭州讯 7月 6日，中铁四局二公司、
建筑公司、物资公司、城轨分公司、八分公司和
试验检测与测量分公司参建的湖（州）杭（州）
高铁开始试运行。

湖杭高铁是打造“轨道上的长三角”的重
要节点工程，是杭州亚运会重要保障项目，线
路北起湖州市，途经湖州市德清县和杭州市余
杭区、富阳区，南至桐庐县。线路全长 137.7公
里，时速 350公里。建成后，将连接宁杭高铁、
沪苏湖高铁，对于浙江富阳接轨长三角，融入
全省大湾区大花园大通道大都市区建设起到
积极作用。 （徐曼）

湖杭高铁试运行

现场航拍现场航拍 （（殷雷雷殷雷雷 摄摄））


