
8 月 31 日，随着
车流缓缓驶入，由中
铁四局四公司承建的
合肥市庐州大道隧道
主线（繁华大道至锦绣大道）开通放行。

该项目地处骆岗中央公园核心区域，于
2020 年 10 月正式开建，全长约 4.5 公里，包含
隧道 3.6 公里、机场跑道段 138 米。该工程创
下三项安徽省内第一，即省内最长市政地下隧
道工程、省内最长管幕箱涵顶进工程、省内首
个地下互通立交工程。尤其是在庐州大道隧
道下穿机场跑道部分，骆岗机场跑道原生态被
完整地保留下来，施工难度大，多项技术国内
领先。

高效作业保工程进度

庐州大道项目共有五个重要节点性工程，
分别为繁华大道节点、地下立交节点、明挖隧
道节点、管幕法箱涵顶进下穿机场主跑道隧道
节点及十五里河节点。其中，庐州大道与繁华
大道交口为地上三层互通立交，主线桥全长约
400米，桥墩采用钢筋混凝土双柱式矩形桥墩，
已于2021年12月通车。

庐州大道地下立交位于庐州大道与花园
大道交口，为安徽省首个地下互通立交，互通
立交处最深达地下26米，具有交叉作业多、土
体环境复杂、支护难度大等特点。“我们采用

‘放坡+桩支护围护’进行施工，实行重点工序
旁站制、夜间领导带班巡查制，通过优选施工
队伍，细化完善施工方案，邀请有经验、高水平
专家论证指导，做好各项安全、技术交底，确保
施工顺利推进。”项目总工程师袁齐虎介绍，为
抢抓工期，我们采用挂图作战方式，倒排节点
工期，把施工任务细化到每一天，每天召开碰头
会，对现场进度、重难点和安全隐患进行分析。

袁齐虎说，在隧道箱涵顶进过程中，项目
额外增加36台顶进设备，用于一、二节隧道箱
涵同时顶进，经过 260 个日夜的连续施工，完
成全部管幕顶进施工。

创新工艺护生态原貌

为保证公园的完整性，保护原机场主跑
道，庐州大道项目以长隧道形式下穿骆岗中央
公园，采用暗挖穿越，在不破坏地面的情况下
组织道路施工，隧道箱涵下穿骆岗机场主跑道
部分采用管幕施工。

“管幕施工过程中，利用顶管设备将钢管
水平顶进到土体中，结构外断面形成闭合管
幕，达到超前支护目的, 箱涵结构在管幕的保
护下顶进，有效控制跑道沉降和增加掌子面的
稳定性。”袁齐虎表示，管幕施工是该项目施工
的重难点和关键点，中铁四局也是第一次应用
管幕顶进施工工艺，箱涵在外侧提前预制，降
低了隧道内施工的安全风险，节省了作业时
间。

2021 年 8 月 5 日，顶进工作开始，首节隧
道箱涵顶进采用16台500T千斤顶，最大可以
产生 8000 吨推力。顶进过程中，在隧道和管
幕之间注入减阻泥浆，降低摩阻力，在合力作
用下，隧道缓缓推进，每推进一个顶程，需要重
复更换不同长度顶铁，经过连续 25 天反复上
千次的更换、顶进和调整，首节隧道被推进到
预定位置。

为确保施工安全，项目还首次将“智能管
幕沉降监测系统”运用在施工过程中，通过管
幕安装智能压差传感器与智能云端互通，实现

10 分钟每次同步监
测，电脑云端实时查
看，既可超前预警断
面沉降信息，又能实

时监控施工过程，做到施工与信息同步、数据
与理论结合。项目建设过程中，共完成研究立
项课题1项、申报省部级工法2项、研发实用新
型专利35项。

穹顶灯光增隧道“颜值”

庐州大道沿途以地下长隧道形式下穿整
个骆岗公园，作为省内在建长度最长的一条市
政隧道，庐州大道项目隧道长3.6公里，占整个
工程总长的80%。

车行其中，如何在保证安全的前提下，提
升行车者的感受？据庐州大道工程项目经理
袁俊国介绍，隧道设计了三种不同的灯光模
式：一是自南、北入口进入隧道大约200米，采
用投影灯模式，呈现流动的“蓝天白云”和“蓝
色水流”；二是隧道内约2000米范围顶部采用
节能LED灯，呈现七色繁星变幻画面，点点灯
光像夜空的星星明亮闪烁，仿佛置身苍穹之
下；三是距离隧道中央约 100 米距离，投影灯
根据需要变换不同的内容循环播放，呈现不同
主题，百米长廊犹如展开的巨幅画卷，灵动飘
逸又大气磅礴。

在保障隧道照明的同时，设计响应节能减
排要求，投影模式不会24小时全天候开启，选
择间断投放，营造氛围感。

作为骆岗中央公园“一纵三横”路网布局
的纵向交通要道，庐州大道（繁华大道-锦绣大
道）建成通车后将缓解徽州大道及包河大道的
通行压力，对完善滨湖科学城路网布局、促进
区域发展具有重要意义。

（张跟平 苏诗洋 刘丽坤 刘志旭）

安徽省最长市政地下隧道开通放行

8 月 27 日，随着第一车海螺水泥驶入深
圳天地新材料远东混凝土搅拌站，中铁四局华
南集采中心（物资公司）深圳地区水泥置换商
砼实现突破。

为助力企业实现“降本增效”核心目标，
华南集采中心通过从直采水泥、商砼到开创
水泥置换商砼，从开辟公铁联运到妙用水路
船运，不断摸索升级举措，取得较好成效。

物流通道开新路

7 月 23 日，在华南集采中心、五公司、建
筑公司代表人员以及福建龙麟集团华南区域
负责人的共同见证下，首批公铁联运水泥顺
利抵达广州市增城区西站铁路物流园现场。

今年随着“油价飞涨”“后疫情经济”时期
的到来，物流成本大幅提高，公路汽运运输解
决物流质量及成本的效果越发微弱。为了促
成跨区域合作，华南集采中心与福建龙麟集
团，利用各方有利资源，通过不断梳理运输渠
道、调研落脚场地，多次对接中国铁路广州

局、南昌局落实货运专线、场地等事项。于7
月23日成功开通“龙麟水泥厂—龙岩东站—
广州增城西站”集装箱式水泥铁路运输专线，
并顺利拿下广州增城区2500吨级的水泥仓储
罐2座。据统计，华南集采中心开累采购水泥
超46万吨，同比市场为企业节约采购资金过
千万元。

勇克难关创新法

深圳地区在建项目有商砼需求的共计10
个，且需求量较大。为此，华南集采中心联合
五公司、钢结构建筑公司、安装公司项目人
员，对已合作的商砼站进行挨个走访，向各商
砼站详细介绍水泥置换商砼的具体内容和市
场优势。通过多次走访、洽谈、协商，最终与
深圳地区3个项目部的4家商砼站达成合作，
签订水泥置换合同量2.8万吨，合同金额994
万元，为项目部节约成本近百万元。

随着深圳地区水泥置换商砼的正式启
动，中心已实现与广东、海南、福建共计8家商

砼公司的合作。开累产生近十万吨的置换业
务，为各项目部节约用料成本300余万元。

降本增效出新招

8 月 24 日，第一船“置换”用水泥顺利抵
达广东省佛山市三水区北三江码头，标志着
华南区域以“水路船运”的模式又成功开拓

“水泥置换商砼”增效新通道。
通过华南集采中心人员自佛山到广州数

次的往复调查走访，自上游到终端“顺藤摸
瓜”式的摸索考察，发现能够通过水路船运这
一纽带，将个体优势较大的水泥厂和商砼站
联通，解决因运距过远造成的运费过高问题，
实现运输费用的再次节约。至此，谈判中“降
本增效”空间被压制的窘境破解，最终与珠海
海中（海螺水泥）、佛山市鸿狮商砼站成功签
订水泥置换商砼三方买卖合同。

妙用水路船运，将置换用的水泥顺利送
抵商砼站，打开了“降本增效”新思路。

（付超 王强平）

中铁四局华南集采中心降本增效出实招
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合肥市包公大道匝道桥顺利连接主线桥

本报宁波讯 截至 9月 1日，
由中铁四局八分公司承建的宁波
地铁 4号线维保项目部未发生一
起安全质量事故，实现安全生产
700余天，圆满完成地铁轨道线路
网运营安全、设备良好的工作目
标，以“零缺陷”的业绩，持续推进

“四局维保”品牌建设。
进场两年以来，针对地铁轨

道日常设备维护和故障维修的重
难点工序，项目部先后制定了查
缺查失、隐蔽隐患排查考核奖罚
制度，现场故障排查、快速处置和
技术创新奖励办法，50 余人获隐
患故障排查处置奖励、10 余人获

“作业技术创新标兵”称号；积极
配合业主和行业管理部门开展安
全质量专业系统培训，累计参加
培训达620余人次，持证上岗率达
100%，不断提升一线员工的专业
技能水平和岗位工作能力；分班
组组织员工每月开展安全质量作
业技术演练、隐患排查知识问答、
应急事故演练与处置等专项实践
活动，逐步在员工中形“学、比、
赶、超”的良好劳动协作氛围，达
到了学以致用的目的。

宁波地铁 4号线北起江北区
慈城站，南至鄞州区东钱湖站，线
路长58.964公里。项目部维保范
围涵盖 4号线轨道正线、1座车辆
段、1座停车场等设施设备，涉及
钢轨、轨枕、涂油器等日常设备的
维护和故障维修。

（许孝华）
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9月3日，由中铁四局钢结构建筑公司承建的合肥市包公大道（二十埠河-龙兴大
道）快速化改造工程3标匝道桥与主线桥连通。

匝道桥位于东南角，整体形状为半圆弧形，与西北角匝道桥对称，形成“S”形。匝
道的最大曲线半径为64.5米，东南、西北两角半弧匝道桥共由6联钢箱梁组成，重量达
1289.3吨。 （李宏 摄）

本报淮南讯 日前，为进一步发
挥社会资源统筹优势、降低项目建
设成本，中铁四局建筑公司通过积
极实施水泥置换商品砼的新采购模
式，有效实现了降本增效的目标，并
首次在该公司试点的淮南区域香樟
苑六期项目实现置换金额突破 1.06
亿元。

2021 年以来，建筑公司在原有
的战略采购基础上，因地制宜积极
探索新的采购模式，根据项目实际
需要，主动探索实施水泥置换商品
砼的新采购模式，并选定淮南区域
香樟苑六期项目作为试点单位，推
行水泥置换商品砼工作。

作为试点项目，在公司的统筹
策划组织和协调指导下，淮南区域
项目部积极联系商品砼供应商进行
座谈，分析利弊，研究水泥置换的可
行性方案。在互利共赢原则的指导
下，经过与多家商品砼供应商、水泥
厂等方的多轮平等洽谈后，顺利打
开了水泥置换工作局面。

在试点推行水泥置换的第一个
季度，该项目部便置换水泥 1.71 万
吨、置换金额达 742.92万元，创造效
益 68.48 万元，以实际成效，为此项
工作持续、良性推进打下坚实基础。

通过不断完善措施和运行体
系，截至 2022年 8月底，淮南区域项
目部已累计实施水泥置换 23.15 万
吨，置换金额达 10599.13万元，创造
效益926万元。

（李运杭 葛富贵）
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本报淮南讯 9月1日，由中铁四局援建的
淮南市潘集区祁集镇顺淮路、祁平路等6条道
路通车。

援建的6条道路均位于祁集镇中心区域，
主路南北长约600米，沥青路面宽7米，主要建
设内容包括排水口改造、沥青路面摊铺及人行
道建设。

该项目由七分公司淮南煤化工产业园项目
部组织施工，自8月17日进场以来，项目部精心
组织筹划，加强资源配置，仅用14天时间便完
成了道路建设，有力保障了附近居民出行，充分
展现了央企担当和四局速度。

（朱智军 毛代庆）

中铁四局援建淮南
6 条 民 生 道 路 通 车

本报陇南讯 9月2日，由中铁四局七分公
司承建的天（水）陇（南）铁路徐家坪隧道2号斜
井进洞。

该项目位于甘肃省陇南市徽县江洛镇，地
处秦岭中山区，全长16.27公里。隧道共设置2
座斜井，洞身地层以燕山期花岗闪长岩为主，隧
道洞身多处穿越断层破碎带、浅埋段及下穿既
有国道，最大埋深达550米，局部地段地应力水
平高，围岩裂隙水发育，施工难度大，安全风险
高。

为确保隧道顺利进洞，项目部从施工组织、
资源配置、工期编排、技术研讨等多个方面，编
制专项施工方案，克服了征迁难度大、施工组织
复杂、地质条件复杂等难点。

新建天水至陇南铁路是国家中长期铁路网
规划和甘肃省“十四五”铁路发展规划确定的重
点项目，也是甘肃省第一条全额投资、自主修建
的铁路工程。项目的建成对完善甘肃省铁路网
络和构建区域综合交通体系，促进丝绸之路经
济带与长江经济带在甘肃省实现互联互通具有
重要意义。

（韩国庆）

天陇铁路徐家坪隧道
2 号 斜 井 正 式 进 洞


