
南深高铁玉岑段 3标获评梧州市先进施工单位

3月17日，中铁四局南（宁）凭（祥）高速铁路崇左至凭祥段2标项目部（七分公司）陇禁

双线特大桥下部主体结构全部完成。南凭高铁崇凭段全长81公里，设3座车站，设计时速

250公里。2标管段全长21公里，设计14座桥梁，总里程8.68公里，其中，全长2.28公里的

陇禁双线特大桥是2标管段内的最长桥梁。 苏超越李兆帅摄

本报梧州讯 3月17日，中铁四局南（宁）深

（圳）高速铁路玉林至岑溪段3标项目部（五公

司）获评梧州市2023年重大交通项目建设工作

先进施工单位。项目部管段全长20.92公里，施

工内容包括21座桥梁、8座隧道以及框架桥、框

架涵、路基等。 陈华贾笑

南凭高铁陇禁双线特大桥下部结构完成
●图片新闻

阜淮高铁悬臂智慧造桥机拼装验收完成
本报蒙城讯 3月12日，中铁四局阜（阳）淮

（北）高速铁路 1 标项目部（四公司）跨北淝河

128米连续梁悬臂智慧造桥机拼装验收完成，

在降低施工风险的同时，每节段可节省6小时

施工时长。 闫晟绚李郑堃

现场短波

3月18日，在中铁四局市政公司郑开同城

郑州东部原水干管工程项目部，副总工程师姚

亚军和技术员完颜凯兵在准备项目竣工验收

资料。翻阅过往的技术资料，施工过程中的点

滴，浮现在他们的脑海。

为解决郑州东部区域供水矛盾，2022 年6

月，河南省输水管径最大、顶管距离最长、服务

人口最多、施工难度最大的工程——郑开同城

郑州东部原水干管工程开工建设。该项目原

水管道线路全长约46.1公里。其中，市政公司

承建的3标施工内容包括新建8座沉井、9个顶

管段，顶管全长5.48公里，是全线第二长的顶管

段。

然而，顶管施工本身就是一项受地下不确

定因素和外界困扰较多的高风险作业，成功率

并非十分圆满。从以往的顶管施工情况来看，

各种如纠编失控、管壁摩阻力过大、顶管无法

向前推进、机械故障导致掘进机中途停顿、机

头遇不明障碍物难以穿越等现象，比比皆是。

进场以来，面对砂层顶管顶距长、口径大的技

术难题，以及穿越地下障碍物、周边建构筑物

和市政道路等风险点，项目管理团队凭借丰富

的经验和精湛的技术，成功完成施工任务。

工程开工前，项目部结合物探图纸、施工

图纸、航拍视频，与有关产权单位走访沟通，对

顶管周边的地下管线、建构筑物进行详细调

查，形成施工调查报告，对存在的问题列出问

题清单，逐个销项解决。

一次，姚亚军在施工调查中发现：BJ3-4号

至CJ1-1顶管段在南三环有2处管线标高与顶

管管道冲突，光纤达到63根。发现问题后，项

目部及时上报建设单位并召开专项研讨会。

“按照目前的形势看，综合比选了几种解决方

案，我们只能将沉井加深，才能避开两处光

纤。”研讨会上，项目经理朱成武思量再三后说

道。建设单位也表示同意这一解决方案。但

是这样一来就需要在设计变更前对光纤的埋

深重新进行物探。结果重新物探数据与物探

图纸中的标高最大偏差达1.77米。地下情况错

综复杂，顶管方向失之毫厘，差之千里，其中的

安全风险可想而知。最终，在项目部准确测量

后，变更方案被建设单位采纳，成功躲避两处

光纤，保障了穿越南三环顶管段的顺利贯通。

长距离顶管轴线控制是施工的一大关键

点。开顶前，项目部对顶管工作井到接收井洞

口的中心和轴线复测两次，两次数据一致后方

才进行顶管设备安装，确保设备安装轴线和标

高准确无误。管道顶进过程中，采用加强激光

经纬仪和人工测量复核对轴线和标高进行双

控，测量频次根据轴线稳定程度随时调整，确

保顺利进洞。

“顶进过程中我们还遇到了一个重大安全

风险。”朱成武说完不禁紧了紧眉头。在顶管

穿越南三环时，顶进参数突然出现异常，机头

抖动，顶进速度突然变缓，而且从排泥管出浆

中发现大量浆石。“停下，停下，这个情况不对，

赶紧检查一下，看看是机头故障还是前面地质

有变化。”项目部将情况上报公司后，立即启动

应急预案，紧急疏导南三环交通，采用“三维地

质雷达”对路面下方土体进行探测，果然发现

路面下方存在巨大空洞，如果继续顶进将导致

地面下陷。这对于郑州市主干道之一的南三

环快速路来说，后果不堪设想。经过分析，项

目部采用取芯机对路面打孔直至贯穿到空洞

处，最终浇筑27方混凝土才将空洞填满，化解

一次重大安全风险。

考虑到顶管段穿越特殊地质，极易形成上

方土体塌方和路面沉陷，危及行车安全，可能

造成重大安全事故。有了上次风险防控的经

验，在项目部牵头下，建设单位召开“穿越南三

环方案专题会议”，全面分析存在的风险，协调

城管、交警等单位，在不影响整体交通的情况

下，明确“封闭两车道、顶进两车道、探测两车

道”的顶进施工方案。过程中，项目部在每个

车道位置布置沉降监测点和深层土体沉降观

测点，在顶管穿越前对信号灯采用拉线和型钢

进行加固，防止管道上方土体出现沉降后信号

灯倾倒砸到主干道上的车辆。

由于南三环为城市主干道，封闭车道手续

在短期内无法办理，项目部积极与交警沟通，

以“封闭一段、施工一段、监测一段、开放一段”

的原则，分6个阶段封闭施工，在确保通行车辆

安全的前提下，保障顶管顺利安全地穿越道

路。 朱成武邓洁
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市政公司攻克大口径长距离顶管穿越快速路技术

生产管理

本报上海讯 3月12日，在2023年上海

市重点工程实事立功竞赛（中国中铁赛区）

表彰大会及推进交流会上，中铁四局上海

公司获评“先进集体”。

2023年，公司参与上海轨道交通21号

线、13号线等22个工程建设。公司科学统

筹生产组织，按照“促开工、抢在建、保开

通、快收尾”的思路，根据各项目不同特点，

细化目标任务，加快生产进度，参建的青浦

香花桥安置房、马陆智能制造产业园等项

目如期开工，参建的上海电子信息学院、嘉

定外冈安置房、嘉定健康大厦等项目按期

完工。严肃施工计划考核，组织各项目分

组分单元开展“重点工程夺红旗”“沪比互

创”“五保一树”等劳动竞赛，营造“比学赶

超”氛围，掀起生产大干热潮。2023年，上

海地区 22 个在建项目完成施工产值 28 亿

元。强化资源要素投入，加强对各项目的

技术策划、商务策划、安全质量管理策划，

常态化开展综合安全大检查，因地制宜开

展科研攻关，确保人员上得去、材料供得

上、机械状态好、资金有保障、生产效能高。

2023 年，公司荣获中国建设工程鲁班

奖（国家优质工程）1项、全国用户满意工程

奖2项以及上海市建筑工程优质结构、上海

市用户满意工程等省部级奖项9项，成功承

办上海市2023年交通建设工程“安全生产

月”综合观摩活动。

郑瑞东万杰张皓腾

上海公司获上海市重点工程先进集体

延安路淮河大桥主墩首桩浇筑
本报蚌埠讯 3月13日，中铁四局一公司承

建的蚌埠市延安路淮河大桥主墩首桩浇筑。

淮河特大桥主线桥全长2.27公里，设计桩基24

根。 袁常军凌忍韬

“智慧工地”显神通
本报合肥讯“前方的工友们，为了你们

的安全，赶紧戴上安全帽！”3月15日，在中

铁四局四公司磨店家园三期项目部，一批作

业人员下班后纷纷摘下安全帽，结伴行走在

工区内。这一幕显示在“智慧工地指挥中

心”的大屏幕上，值班人员立即启动无人机

到场喊话劝导。

该项目2022年11月进场施工，总建筑

面积107万平方米，施工内容包括75栋主楼

以及配套商业、幼儿园等，同步作业人员超

3000人，是安徽省目前最大安置房项目。

为便于现场管理，项目部自主开发“智

慧工地指挥系统”，建起“智慧工地指挥中

心”。该中心设置有一块数据集成大屏幕，

两侧副屏分别展示全景鹰眼和热成像公共

视频的画面，既能俯瞰施工现场全貌，也可

以拉近观看具体工序的施工细节。“将科技

融入工程，实现全方位智能化管理，将过去

的静态抽查转变为动态实时管控，既节省人

力，还更加精准。”该中心负责人张学辉说

道。他在屏幕上打开“地块相册”板块，调出

一个地块不同时段的画面“找不同”，“有图

有真相”地了解工程进度。当发现有一处柱

子的钢筋绑扎过高时，他当即拍下现场细节

图，上传到“问题播报”板块，填写发现问题

区域、问题描述、整改负责人、整改期限等电

子表单，并在整改后再复查，重新拍照上传，

确保整改闭合。

考虑到作业人员来自五湖四海，数量

多、工种杂、流动大。为迅速查验作业人员

的信息，该系统设置“人员管理”板块，集成

作业人员的信息数据，生成“二维码”。在工

地，随机扫描一名作业人员安全帽上的“二

维码”，手机即刻详细呈现该人员的基本信

息、劳动合同、安全教育培训和安全行为奖

惩记录等。“作业人员信息录入系统后，可以

便于我们实时统计施工现场的作业人员情

况，根据不同施工阶段和区域精准匹配劳动

力。”项目部安全员毕文龙说道。

截至目前，在该系统上进行各类方案优

化已为项目节约施工成本费用约 122.5 万

元，合理节约3个月的工期。此外，该系统

还安装噪声、扬尘、用水、用电等一系列智能

传感器，多方监测相关数据，一旦超出预警

范围，立即发出警报，实时上传至云服务器，

确保施工生产中的能耗可控。 思凡雅慧

几内亚马西铁路首片T梁架设
本报法拉纳讯 3月10日，中铁四局几

内亚马（瑞巴亚港）西（芒杜矿区）铁路8标
项目部（国际事业部代局指）首片T梁架设
完成。

全长约600公里的几内亚马西铁路是
融入共建“一带一路”倡议、优化几内亚经
济结构的重要基础设施，是几内亚迄今为
止修建的最长现代化铁路。其中，该项目
部承担 50 公里的土建施工、900 公里的正
站线铺轨、330万立方米道砟、1428双线孔
T梁架设等施工任务。

当地雨季漫长，该项目部克服管段跨
度长、涵盖专业多、临时工程量大、物资设
备运输周期长、技术工人匮乏等困难，仅用
5天时间就完成架桥机的拼装、调试等一系
列准备工作。 万祖龙 任崇洋 曹翊华

编者按：新质生产力是创新起主导作
用，摆脱传统经济增长方式、生产力发展
路径，具有高科技、高效能、高质量特征，
符合新发展理念的先进生产力质态。加
快发展新质生产力，是高质量发展的应有
之义，是抢占新一轮全球科技革命和产业
变革制高点、开辟发展新领域新赛道、培
育发展新动能、增强竞争新优势的战略选
择。当前，新一轮科技革命和产业变革带
来新机遇、新挑战，如何实现高质量发展
是我国建筑企业面临的共同课题。为此，
本报特开设《新质生产力在四局》栏目，刊
登全局各单位变革管理机制、聚力创新驱
动、强化科技赋能等方面的经验做法，为
增强价值创造力、推动企业高质量发展实
现新提升提供有益借鉴。


