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天津轨道交通Z2线首个盾构区间贯通
本报天津讯 4月7日，随着“滨投3号”

盾构机刀盘缓缓破除最后一层岩土，顺利抵
达滨海新区东六道站，标志着中铁四局城轨
分公司承建的天津轨道交通Z2线中心大道
站至东六道站区间左线盾构机接收完成。
这也是天津轨道交通Z2线首台完成掘进任
务的盾构机。

天津轨道交通Z2线一期工程PPP项目
全长39.26公里，设14座车站。此次贯通的
中东区间左线全长 2.18 公里。该盾构机依
次侧穿皇冠假日酒店、空港体育中心、空港
文化中心等建筑物后至东六道站接收。进
场以来，该盾构机掘进总用时240天，铺设管
片1450环。

中东区间途经路段地质条件复杂，穿越
粉砂层等多种地层，施工工序繁杂、难度大、
风险高。为有效控制地面沉降而导致的周
边构、建筑物沉降变形，施工中，项目部采用

洞外监控量测及洞内数据自动采集分析双
重机制，采取盾构掘进同步注浆和二次注浆
施工工艺，有效避免相关问题发生。提前进
行技术方案策划，邀请专家进行技术研讨和
方案论证，采用玻璃纤维筋代替常规钢筋的
施工方法，以此缩短洞门破除时间继而缩短
整个盾构始发时间，降低盾构始发涌水涌砂
风险。

在盾构机设计选型时，项目部采用四道
盾尾刷设计来增强盾尾密封效果，在盾尾刷
中设置“磨损自动传感报警装置”，有效避免
高水压地层施工因盾尾密封失效导致的透
水风险。此外，在盾构机的设计和适应性评
审阶段有针对性地对盾构刀盘进行改造，增
加刀盘耐磨板的数量和厚度，提高盾构机在
砂层中掘进的适应能力，从而确保盾构机能
一次性完成超长距盾构掘进施工。

冯嘉 韦亚美

告别尘土飞扬打造“公园式”工地
本报东莞讯 4月7日，在中铁四局五公

司环莞路北延线1标项目部东平大道共线
段施工现场，一台雾炮机正在喷雾作业。“为
遏制扬尘，减少大气污染，我们购置高压降
尘雾炮，每天都进行喷雾作业。”除尘设备运
行操作工毛景象说道。

开工以来，项目部按照东莞市“绿美东
莞 生态建设”有关要求，在绿化水土保护、
降尘无泥等方面抓细抓实，努力打造施工全
过程无泥化、无尘化的“公园式”工地。

在东平大道共线段施工中，为减少对原
有生态的破坏，项目部保留东平大道现有绿
化，只移栽桥梁承台区域的树木和草皮。目
前，红线内既有的1500余棵树木仅迁移185
棵。对路缘石进行保护存放，对开挖土体进
行修整并采用三维网覆盖，增设混凝土条形
墩对施工区域进行封闭，防止出现水土流
失。

项目部鼓励员工进行“小改小革”，确保
施工过程安全、绿色、干净和整洁。其中，在
桩基施工中采用防溢浆工装，在旋挖钻旋转
范围内采用接浆槽和临时存渣箱，防止泥浆
肆溢；采用泥沙分离器，循环使用分离出来
的泥浆；给施工机械“穿靴”，配置履带式设
备进行软性防护，设备在既有机动车道行驶
时用路基箱支垫，既确保施工路段的无泥
化、无尘化作业，又减少施工机械对既有路
面的损害。

为保持施工现场规范齐整，项目部对机
械设备与材料工具分门别类、定点存放、分
区管理。在钢筋笼存放区域做到上垫下盖，
使用推车存放运输小件材料，设置电动车停
放充电区、垃圾分类箱、洗车池等设施。如
今，环顾整个施工现场，一片整洁有序的景
象。

张瑞宁 李鑫

一公司庐江化工园公寓项目部
率先通过合肥智能建造试点工程项目验收

本报庐江讯 4月7日，中铁四局一公司
庐江化工园人才公寓一期 EPC 项目部通过
合肥市城乡建设局组织的“2024 年智能建
造试点工程项目实施阶段专家验收”，成为
合肥市47个智能制造试点工程项目中首个
完成实施阶段验收的项目。

该项目总建筑面积约4.6万平方米，是
庐江县首个“装配式框架+剪力墙结构”的
高层建筑。施工中，项目部以“提升新质生
产力，打造智慧工地”的理念，将计算机技术
与物联网技术相结合，建立覆盖施工现场的

“视频管控系统”，在值班室即可实时获取作
业人员、机械设备、施工物资的位置、时间、
轨迹等信息，及时发现异常行为，提高应急
响应速度和事件处置速度。对进场的大件
原材料、关键预埋件等重要物资，通过“二维

码追溯系统”详细记录重要物资在施工中的
交接人员、转移路径、使用部位等关键信息，
确保其全过程受控。同时，将“二维码追溯
系统”与“建筑信息模型（BIM）系统”进行整
合，构建起一个“施工全过程的综合监控管
理平台”，确保施工生产全过程管理受控，极
大提升管理效率，在合肥市建筑市场树立了

“中铁四局智慧建造”的品牌形象。该平台
已于2023年7月顺利通过合肥市城乡建设
局专家组第一阶段验收。

截至目前，该项目所有楼栋已全部封
顶，进入装饰装修、机电安装阶段。项目部
先后获得安徽省“建筑安全生产标准化示范
工地”、合肥市“优质结构工程奖”、庐江化工
园“安全生产示范工地”等荣誉。

王璐

“创新创效工作室”助力轨道交通建设
本报合肥讯“长臂式扎丝机无需作业

人员在两层钢筋之间进行钢筋绑扎地板拉
钩，施工功效是传统方法的3至4倍。”4月8
日，在中铁四局四公司合肥轨道交通6号线
项目部“创新创效工作室”里，工程部部长王
仕成和团队成员正在总结《运用长臂钢筋扎
丝绑扎机工装提升车站底板钢筋拉钩绑扎
工效》这一工法成果。

合肥轨道交通 6 号线一期工程全长约
35.1公里，设站22座，全部为地下线。项目
部承担 2 座车站和 5 条盾构区间的施工任
务，面临管段跨度大、盾构下穿地层地质复
杂、管线迁改难度大等一系列难题。

为提升施工效率、提高施工质量，项目
部建起“创新创效工作室”，编制十余项创新
创效清单，成立商务策划领导小组，引导技
术骨干开展科技创新、小改小革、降本增效
等活动。

“‘创新创效工作室’绝不是简单地挂上
一个牌子就完事了，而是要充分发挥其创新
施工技术的作用。”项目部党支部书记许伟

介绍。为让“创新创效工作室”真正地发挥
作用，项目部对其组成人员实施严格的准入
制度，侧重于各施工专业对于技术创新成果
应用的不同需求，并按照“自主申请、自主研
发、自主推广”的原则，充分挖掘技术骨干在
施工技术创新中的潜能。同时，项目部通过
开展“施工技术创新大比武”、建起“创新成
果展厅”等方式，持续营造技术创新的浓厚
氛围。

截至目前，“创新创效工作室”发明的
“长臂钢筋扎丝绑扎机工装”解决了底板拉
结钢筋不易绑扎的难题，采用的“激光测距
仪侵限测量方法”解决了车站侵限测量耗时
费工的难题，开发的“圆形垫块组梅花形布
置工艺”解决了钢筋保护层不易控制的难
题，应用的“钢筋保护层控制工艺”解决了侧
墙钢筋安装质量不美观的难题。项目部以

“创新创效工作室”为依托，组织员工参加
2023 年安徽省首届质量安全技术提升竞
赛，以第一名的成绩斩获团体赛一等奖。

赵雅慧

江南水厂江滨西大道东吴公园段完工
●图片新闻

4月4日，中铁四局三公司承建的杭州市江南水厂改扩建工程水厂建设项目江滨西大

道东吴公园段施工完成。该工程施工内容包含净水工程、输水工程、配水工程、过江盾构工

程4个部分，其中净水工程设计规模每日30万吨。 刘万鑫郭剑心摄

本报合肥讯 4月3日，中铁四局合肥新桥

国际机场综合交通中心（含轨道引入）土石方、

基坑支护工程项目部（四公司）正在进行深基

础开挖、腰梁支护施工。

“我们项目最大的难点就是基坑跨度大，

开挖深度深，最深可达36米，是目前安徽省在

建工程中深基坑开挖深度最深和面积最大的

项目。”项目部总工程师龚学明介绍。

合肥新桥国际机场综合交通中心项目总

建筑面积达17.52万平方米。根据规划，这里将

引入合新六城际铁路和合肥轨道交通S1号线，

成为安徽省首个集结城际铁路、轨道交通、城

市道路等多种交通方式于一体的综合交通枢

纽。

传统深基坑开挖施工中一般采用的分层

分段开挖法，难以精确预测和控制土体的变

形，且在处理大跨度、深开挖时，支护结构的稳

定性和安全性难以得到充分保障。为保证深

基坑施工安全，项目部在施工中运用BIM建模

技术精准模拟施工步骤，直观展现现场地质条

件、结构设计、施工方案等相关信息，提高信息

传递的效率和准确性。在基坑支撑结构上安

装“支撑轴力监测系统”，通过传感器实时采集

支撑结构的轴力数据，直观地反映支撑结构的

受力状态，后台通过实时监测和分析采集的数

据，及时发现支撑结构可能存在的隐患，进而

调整施工措施，确保基坑施工的稳定。

地下水位的波动对基坑稳定性具有重要

影响。项目部引入“水位监测系统”，在基坑周

边布置水位观测井，实时监测地下水位的变化

情况，预测其对基坑稳定性的影响，并据此采

取相应的防水排水措施，确保基坑施工的安全

进行。

深基坑所在区域地质复杂，为保障桩基成

桩垂直度，项目部优化桩机占位，由原设计的

单边平行于护筒优化为桩机放置于护筒中心

垂直于开槽方向进行施工，过程中安排技术人

员进行旁站，大大提高桩基成桩垂直度。

截至目前，项目部已开累完成产值15251.2

万元，如期兑现合肥轨道交通S1号线东侧地表

土方外运、合新六城际铁路首道混凝土撑垫层

浇筑和冠梁以下土方开挖等节点目标，各项工

序正在稳步推进。

阮玲赵雅慧

推进智能化应用 护航深基坑施工

梅龙高铁五华站钢结构屋面施工完成
本报梅州讯 4月2日，中铁四局建筑公

司承建的梅（州）龙（川）高速铁路五华站站
房项目钢结构屋面施工完成。

梅龙高铁作为广东省首条全额投资建
设的时速350公里高铁，共设4个车站，是推
动梅州、河源与粤港澳大湾区紧密联系的重

点工程。其中，五华站建筑面积 9998.78 平
方米，车场规模为2台5线，屋盖采用大弧线
四坡弧形网架屋顶，网架支承重约370吨、最
大跨度46.6米、覆盖面积7662平方米，目前
正进行内部装饰装修。

刘苏飞卢勇龙

陕煤石门铁路专用线首座涵洞浇筑成型
本报石门讯 4月6日，中铁四局六公司

承建的陕煤石门2×66万千瓦扩能升级改造
项目铁路专用线工程首座涵洞浇筑完成。

该项目全长4.1公里，设计车站2座、涵
洞 13 座，其中桥梁长度 0.7 公里、隧道长度

0.5公里。在涵洞施工中，项目部严格按照设
计要求和施工规范，精心组织、科学施工，确
保了涵洞的施工质量和安全。此次首座涵
洞的成功浇筑，为后续涵洞施工积累了经
验。 李晋源


