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本报上海讯 5月11日，2024年中国建造
品牌推介大会在上海举行，期间发布推介了
首批中国建造品牌企业，并举办了中国建造
品牌展览。中铁四局受邀参展并获评中国建
造铁路工程品牌企业。

2024年中国品牌日活动现场，中国施工
企业管理协会发布了工程建设行业的 23 个
专业 45 家中国建造品牌企业。中铁四局以
首批中国建造铁路工程品牌企业亮相中国建
造品牌展，以展区的形式展示了企业专业特
色、品牌优势和建造成果，彰显了品牌建设实
力，进一步提升了在行业内的品牌知名度和
影响力。

近年来，中铁四局先后参建了京九铁路、
青藏铁路、京沪高铁、高原铁路等一批世界知
名工程，特别是在全球瞩目的新世纪中国大
规模高铁建设中，相继参建了首条时速 350
千米的无砟轨道客运专线京津城际铁路、首
条时速250千米的有砟轨道客运专线合宁铁
路以及京广、京沈、京福、合武、郑万、郑徐、兰

新、宝兰、石武、张呼、杭绍台、沪宁、宁杭、杭
长、沪昆等“八纵八横”高铁网的所有干线建
设和绝大部分重大铁路施工，目前正在建设
世界跨度最大的公铁两用甬舟西堠门大桥。
中铁四局累计参与高铁建设总里程近三千公
里，参与了国家“八横八纵”高铁网的所有干
线建设。

全局累计获得中国土木工程詹天佑奖52
项、鲁班奖43项，国家优质工程奖87项。荣
获“全国优秀施工企业”“全国五一劳动奖状”

“全国思想政治工作优秀企业”“全国文明单
位”“全国工程建设质量管理优秀企业”“中国
建造铁路工程品牌企业”“铁路建设行业最佳
影响力品牌‘金谱奖’”等称号。2019年，获评

“中华人民共和国成立70周年工程建设行业
‘功勋企业’”;2021年，入选国务院国资委“国
有重点企业管理标杆创建行动标杆企业”。
截至2023年底，中铁四局累计34次获评铁路
信用评价A类，成为全国获此殊荣最多的施
工单位。 陈波 郑瑞东

中铁四局获评首批中国建造铁路工程品牌企业

本报综合报道 为加强党的纪律建设，推
动全面从严治党向纵深发展，中共中央办公厅
印发《关于在全党开展党纪学习教育的通知》，
经党中央同意，自2024年4月至7月，在全党开
展党纪学习教育。

近期，中铁四局各单位以强烈的责任感、
紧迫感，认真贯彻落实党中央决策部署和局党
委工作要求，扎实开展党纪学习教育。广大党
员干部自觉参与、积极践行，在学纪、知纪、明
纪、守纪上下功夫，不断增强政治定力、纪律定
力、道德定力、抵腐定力，切实把党纪学习教育
成果转化为推动企业高质量发展的强大动力。

一公司党委召开动员部署会议，印发工作
方案，成立领导小组，明确目标要求和工作安

排。聚焦“学党纪”主线，将学习《中国共产党
纪律处分条例》分期在司务交班会解读并列为
公司各类培训班必修课；指导各基层党组织召
开专题会议研究部署党纪学习教育，通过“三
会一课”、主题党日活动等载体，引导广大党员
干部学纪、知纪、明纪、守纪。

二公司党委把开展党纪学习教育作为重
要政治任务，明确目标，强化部署，制定并印发
工作方案，细化相关安排，有序有效开展党纪
学习教育；通过开展“每日一课”微党课、学习
专题会等形式，把党纪学习教育融入到所属项
目日常工作中，进一步强化党员纪律意识、增
强政治定力，始终做到忠诚干净担当。

三公司党委将党纪学习纳入党委理论学

习中心组学习和“三会一课”学习议题，并通过
发放《中国共产党纪律处分条例》、开展学习宣
贯进一线以及系列推送党纪知识专题内容等
形式，推动党纪学习教育走深走实。截至目
前，公司各基层党支部共组织党纪学习46次、
召开专题党课24次、开展实地践学4次，有效推
进党纪学习教育落地生根。

四公司党委将党纪学习教育与公司各项
中心任务相结合，认真制定学习安排，确保党
纪学习教育取得实效；坚持问题导向，抓住薄
弱环节，加强警示教育，多措并举推动党纪学
习教育走深向实；通过专题培训、专家讲座、实
地践学等方式，全面提高党员干部的政治素养
和纪律意识，为企业高质量发展提供坚强的纪

律保障。
五公司党委制定党纪学习教育任务清单，

逐条细化、责任到人；将党纪学习教育内容列
入公司各类培训的教学培训计划，特别是加强
对新提拔干部、年轻干部、关键岗位员工等重
点对象的纪律培训，并通过“智慧党建”管理平
台专题学习，实现党纪学习教育全员覆盖。截
至目前，公司党委组织理论学习中心组学习2
次，举办专题读书班1期，发布“党纪学习教育”
专题内容5期。

本报通讯员

中铁四局各单位认真开展党纪学习教育(一)

本报合肥讯 5 月 10 日，中铁四局 2024
年大商务管理知识竞赛在七分公司本部举
办。来自局18家子分公司和3家局直管项目
经理部的选手，共计114人参加比赛。局党
委常委、副总经理杨辉，局相关部门、七分公
司负责人出席。

杨辉指出，此次大商务管理知识竞赛的
举办既是商务系统业务知识的检验，也是局
贯彻落实股份公司“大商务管理提升年”、局

“价值创造年”的一项重大活动。本次竞赛活
动取得圆满成功，既是全局商务系统的大比
武、大练兵，更激发了广大商务人才干事创业
的热情，达到了共学共促、互助互学的效果。
同时，他分析了今年基建市场的宏观形势，从
标前营销、责任成本、成本管控、二次经营、收
尾清概以及商务人员职业操守等方面对全局
大商务管理工作提出要求，并勉励广大商务
人员勇挑重担，为企业高质量发展再立新功。

比赛分为公司组和项目组两个类别，每
个类别参赛队伍均由3名选手组成。公司组

共设18支代表队，项目组共设20支代表队，
竞赛内容包括局商务系统制度办法、企业定
额、指导手册、处罚手册以及铁路工程工程量
清单规范等内容。竞赛分为预赛和决赛。预
赛通过上机考试形式开展，项目组参赛队伍
得分合计排名前十的进入决赛。决赛通过现
场答题形式开展，题型包括选择题、填空题、
判断题和简答题，设快答题、必答题、抢答题、
风险题和金题制胜五大环节。

经过激烈角逐，二公司项目组获一等奖，
南京分公司项目组、甬舟铁路局指获二等奖，
五公司项目组、七分公司项目组、路桥公司项
目组荣获三等奖；安装公司王士马获金牌选
手，甬舟局指周羽嘉获银牌选手，二公司卿衡
获铜牌选手。七分公司获一等奖，南京分公
司、市政分公司获二等奖，一公司、钢结构公
司、八分公司获三等奖；七分公司李伟荣获金
牌选手，市政分公司初昊男荣获银牌选手，四
公司张许荣获铜牌选手。

彭家友王文太

中铁四局举办2024年大商务管理知识竞赛

攻坚克难：西堠门大桥嵌入式沉井成功着床

舟山——东海之滨，千岛之城，21世纪“海
上丝绸之路”重要节点城市。

5月13日，在浙江舟山金塘岛海岸中铁四
局甬舟铁路西堠门公铁两用大桥施工现场，世
界首个嵌入式设置沉井已完成海底嵌入着床
作业，正进行抛石稳固施工。

回首过去460多个日日夜夜，从西堠门公
铁两用大桥打下海上栈桥第一根桩基开始，中
铁四局甬舟铁路项目团队的命运就伴随着这
座超级跨海大桥，在东海碧波上翻腾起伏。

2024 年 3 月 2 日，这一天对局甬舟铁路工
程指挥部指挥长吴军国来说，是他职业生涯中
最具挑战的关键时刻，看着第一抹阳光缓缓洒
满东海海面，他仿佛听到了扬帆起航的号角。

3月2日凌晨，世界跨度最大的甬舟铁路西
堠门公铁两用大桥4号主塔钢沉井从制造基地
船坞内注水缓缓起浮，接下来，它将在5艘海上
拖轮的“护送”下，“奔赴”37海里，历时长达19
个小时，运往西堠门水道4号主塔桥址处，在这
里扎根入海。

“出发！我们一起扬帆起航！”看着眼前有
10几层楼高的钢沉井，吴军国心情忐忑、意志
坚决地表示。37海里全程“护送”，他和他的战

友们就像护送自
己 的“ 孩 子 ”一
样，从凌晨到深
夜，迎朝阳、送晚
霞，在壮阔的海
面上劈波斩浪，
一路前行。

甬舟铁路是
国家《中长期铁
路网规划》的重
大项目，新建线
路全长 70.137 公
里 ，建 设 工 期 6
年，中途跨越东
海海域，是目前
世界控制因素最

复杂、越海桥隧工程技术难度最大的铁路。中
铁四局与中铁大桥局组成联合体承担的西堠
门公铁两用大桥是甬舟铁路先开段“一桥一
隧”中的一桥，是全线的控制性工程，被誉为

“铁路版港珠澳大桥”。
西堠门公铁两用大桥有五项世界之最和

三项世界首创，施工难度大、安全风险高。
“沉井施工在桥梁建设上并不陌生，甚至

可以说是一种很成熟的工艺。但以往的沉井
一般都是陆地沉井或者内河航道沉井，吨位相
比西堠门公铁两用大桥 4 号墩设置沉井还要
大，甚至大很多。但海上沉井，吨位这么大、拖
拉浮运距离这么远，是首次。”中铁四局甬舟铁
路工程指挥部总工程师欧阳石说。

据西堠门公铁两用大桥设计方铁四院副
总工程师严爱国介绍，设置沉井基础是一种先
通过水下爆破、开挖形成基槽，再将在船坞内
预制好的沉井浮运到位、下沉安放至基槽内的
基础形式。相比常规桩基础，具有整体刚度
大、海上作业时间短、施工效率高、经济性好等
特点。

具体到西堠门公铁两用大桥 4 号主塔来
说，其中最难的环节是如何把船坞内制造好的

钢沉井顺利浮运到位、精准下沉。在设计阶
段，设计方针对浮运、定位、下沉过程中的复杂
海洋环境、航行控制点、吃水深度、浮运重量等
控制因素进行了缜密分析研究，最终选用在钢
沉井井筒内设封舱板灌注高压空气助浮，重力
锚定位及自动调平系统等措施，来确保钢沉井
顺利浮运到位、精准着床。

“从蓝图到实物，从实物再到现场，往往是
看着简单，具体实施起来非常复杂。尤其是复
杂海况条件下的拖拉浮运、定位施沉，工序涉
及大型海工设备选用、区域气象水文精准预
报、海上精准测量定位及可视化的智慧管控等
诸多内容，是对我们国家在基础设施建设领域
综合实力的一次检验。”中铁四局甬舟铁路西
堠门公铁两用大桥项目副总工程师杨嘉毅说。

西堠门航道是舟山最繁忙的国际航道，同
时也是整个东海最有名的急流区。海域平均
流速2.5至3.8米每秒，洋面6级以上大风天气
年均超100天，因流速急、海床呈裸岩形态导致
洋流紊乱，当地人有句话“船老大好当，西堠门
难过”，该处水域十分复杂。

在1艘主拖和4艘辅拖的协同拖带下，钢沉
井经由岱山水道、龟山航道、舟山中部西航道
南段、西航路、西堠门北口，路程远，时间长，过
程中与秀山大桥、舟岱大桥等“擦身而过”，与
西堠门公路桥遥遥相望，最终到达西堠门公铁
大桥4号墩墩位处。

设置沉井为双壁圆筒形钢结构，外径 58
米、内径 36 米、高 37 米，算上临时结构重达
10000吨，相当于1100多头成年非洲象的体重；
平面尺寸达2640平方米，相当于6个标准篮球
场大小。钢沉井采用船坞制造法，制造基地位
于舟山市长途岛金海重工船坞内，施工海域常
年大风天气多、浪高流急，海洋紊流复杂，如此
庞然大物需在海上运输并沉稳着床，施工难度
极大。

挑战蕴含新机，中铁四局甬舟项目团队从
前期制定施工方案开始，积极邀请各级行业专
家与领导召开施工方案研讨与评审会，逐步完

善与细化沉井浮运前期准备工作；成立沉井加
工工作专班，细化责任落实，确保重要事项有
序推进。同时与海事局、引航局等部门加强协
调沟通，深度开展浮运流程研讨，了解浮运期
间天气状况，委托海事部门做好航道内的监管
工作和施工期通航船舶的引导工作；计算各种
浮运不利工况，确保浮运方案可行；根据潮水
周期、规划浮运路线，制定了详细的作业时间
表，如平潮时通过龟山航门，提前对接沿途客
运码头掌握客运班次等；为确保沉井精确下
放，结合施工水域水文气象情况，设置由12组
千吨级钢筋混凝土蛙式重力锚与直径115毫米
钢丝绳及沉井顶部收缆系统组成的定位系统；
建立一套实时监测系统，服务器采集汇总各传
感器传输信号，实时分析与展示，对监测数据
超限事件进行实时预警，实时监测其平面位置
和姿态。并对锚缆系统和注水系统进行智能
集中化控制，及时纠偏、调整姿态。

“设置沉井浮运至墩位处后，利用抛锚艇
与20吨卷扬机和预先抛设好的12组大吨位水
下重力锚连接并进行定位，后快速拆除助浮
板，分次注水至沉井触底后压重，在平潮期通
过预设的4组竖向调平系统进行姿态的二次调
整；后续再进行基坑四周抛石回填及混凝土封
底作业。待平台建好后，我们就能加快4号主
塔承台与墩身建设，为早日兑现通车节点贡献
四局力量。”中铁四局甬舟铁路四工区西堠门
公铁两用大桥项目总工程师李勇海说。

甬舟铁路通车后，从宁波到舟山只要30分
钟，从杭州至舟山只需 80 分钟。该项目的建
设，将使我国桥梁、隧道设计水平提升到一个
新高度。中铁四局始终紧密围绕打造中国高
端桥梁领域一体化服务商的定位，锚定提升专
业建造竞争力、扩大桥梁品牌影响力目标，通
过标准化强基、机械化提效和智能化赋能支
撑，实现党建引领、专业引领、创新引领和品质
引领，把甬舟铁路高质量建设成“精品、智能、
绿色、人文”工程，打造中国高端桥梁领域一体
化服务商。 江龙余 弋鹏丽

西堠门公铁两用大桥4号主塔钢沉井顺利嵌入海床 李勇海 摄


