
2024 年 12 月 26 日，中铁四局参建的安徽
省首条无人驾驶轨道交通线路——合肥轨道交
通8号线一期工程开通运营。开通运营后，形
成城市南北向快速走廊，长丰县北城和市区互
通增添一条地下快速“大通道”，极大提升市民
出行效率。

该工程全长 22.5 公里，设车站 12 座。其
中，四公司施工内容为两站两区间（金宁路站、
金梅路站、荷塘路站至金宁路站区间、金宁路站
至金梅路站区间）；城轨分公司施工内容为两站
两区间（梅冲湖路站、北城世纪城站、金梅路站
至梅冲湖路站区间、梅冲湖路站至北城世纪城
站区间）；建筑公司施工内容为北城车辆段，包
括运用库、检修库、综合楼、物资总库等19个单
体；八分公司施工内容为北城车辆段的铺轨
16.16公里、道岔46组、无缝线路1.72公里以及
信号标志、备品备料等；电气化公司施工内容为
5座车站的设备安装、装饰装修以及全线的弱
电系统、设备供货集成等。

（一）

四公司管段位于合肥市长丰县双凤经济开
发区，这里地下管线错综复杂，紧挨主要交通路
口、居民区，临近大房郢水库水源地。

“现在我们面临的问题主要有两个，一个是
交通疏解及围挡，另一个是地下管线迁改。虽
然困难重重，但是一定能解决。”开工动员会上，
项目经理应克忠掷地有声地说。以应克忠为代
表的项目管理团队大多数都曾参与合肥轨道交
通1号线、3号线的建设，具有丰富的轨道交通
施工经验。为缓解施工带来的交通拥堵，该项
目部将金宁路站的两期交通导改方案优化为一

期，将金梅路站的四
期交通导改方案优
化为三期，减少施工
占路的时间；在路口
处增加路灯照明，在
围挡上安装灯带，确
保附近居民通行安
全；组织党员前往附
近社区为困难群众
送温暖，帮助社区开
展疫情防控，赢得居
民对施工的理解和
支持。为在短时间
内完成管线迁改，该
项目部成立“管线迁
改工作宣传领导小
组”，加强与地方政

府以及建设、设计、监理等单位的沟通协调，主
动与电力、燃气等管线的产权单位开展对接。

2021 年 8 月 9 日，荷金区间右线盾构始
发。过程中，该项目部仅用13天时间就完成盾
构机下井和始发，创造合肥轨道交通工程建设
中盾构始发最快纪录。荷金区间左线、右线分
别长2.132公里、2.129公里，是合肥轨道交通8
号线一期工程最长区间。“在这里，只要提供一
个工作面，就下井一节、组装一节，并提前做好
下个工序的准备，打破以往盾构机全部下井后
再组装调试的传统做法。龙门吊基础工作面也
是提供一段、施工一段，将龙门吊安装调试时间
提前10天。同时，见缝插针地利用有限时间做
好其它临建施工。”在盾构机始发现场，应克忠
介绍。

该项目部管段临近的大房郢水库水源地入
选长江流域重要饮用水水源地名录。施工中，
该项目部在邻近水库的金宁路站施工现场设置
防尘帘布，在基坑上设置电动推拉式防尘棚布，
将车站的露天施工改为“室内作业”，并在施工
现场安装扬尘监控仪，对可吸入颗粒物实时有
效监控，有效降低扬尘污染对周边环境的影
响。金宁路站先后荣获合肥市轨道交通集团有
限公司“安全质量文明施工标准化示范站点”、
安徽省环境保护产业发展促进会“AAA级环保
施工示范工地”。

城轨分公司管段内的梅冲湖路站在开挖过
程中面临着渗漏、涌水的风险。为此，该项目部
组织工程技术人员分析土层特性和地下水分布
规律，找出可能出现渗漏、涌水的区域，并在防
淹墙设计上创新提出加宽墙体、预埋钢板的办
法，既有效防止渗漏、涌水风险，又缩短工期和

减少成本投入。该站所在区域的岩层坚硬，开
挖时必须使用炮锤破除，而炮锤破除的强大冲
击力却干扰其他工序的开展，施工进度一度滞
后。面对这一棘手状况，该项目部迅速组织多
次专项研讨会议，邀请行业内经验丰富的专家、
工程技术骨干集思广益，最终决定在开挖至第
二层支撑预定位置时安装首道支撑结构。这一
办法使得施工效率大幅提高，原本进展缓慢的
开挖逐渐步入正轨。2021 年 7 月，仅仅进场 7
个月，该项目部就成功实现盾构机下井和始发，
比计划工期提前整整7个月。

（二）

2023年2月17日，建筑公司承建的北城车
辆段开工建设。由于当时红线范围内为林地、
沟壑和淤塘，给工程技术人员的测量工作带来
很大阻力，每天完成测量任务后都要带着一身
泥回到驻地。

“红线内的地形比较复杂，传统的人工测量
操作难度大、测量数据存在较大误差。”回忆当
时的测量工作，项目经理李培超不由感叹。为
此，该项目部专门召开研讨会，对测量方案重新
部署。项目部总工程师杨潘建议使用无人机进
行地貌勘察，这样不仅简便高效，而且还可以与
BIM技术相结合，对施工现场等比还原，有效解
决人工测量工效低的问题。敲定方案后，李培
超第一时间征得建设单位同意后，立即联合第
三方和监理单位对场区原地貌标高用无人机进
行测量，仅用时1天就完成全部测量工作。测
量工作完成后，他们立即调集推土机、挖掘机等
设备进场，完成约 600 亩的场区清表、清淤换
填。

施工中，李培超带领团队通过BIM技术进
行预演，结合施工任务和工程特点，将施工现场
分为单体、运用库、检修库、试车线四个区域组
织施工。他们从运用库开始施工，逐步展开至
其他工作面，形成分工区、多区域同步施工的良
好态势；钢构主体与盖下检修地沟和设备基础
同步施工、穿插作业；检修立柱与屋面板上下穿
插、流水作业；各区域分批次验收，确保工作面
充足，避免窝工和工期延误。8月18日，北城车
辆段主要单体全部封顶，较原计划工期提前近
3个月。

2024年4月24日，在合肥轨道交通8号线
一期工程首列电客车接车仪式上，合肥市轨道
交通集团有限公司党委书记、董事长何轶鸥称
赞道：“以前合肥轨道交通车辆段的建设工期普
遍在2年左右，没想到你们中铁四局只用14个
月的时间就完成全部施工任务。”

（三）

八分公司负责北城车辆段库内外轨道铺设
16.16公里，其中库外部分的有砟轨道设计包含
44条小半径曲线，曲线半径范围自150米至200
米。依据设计规范，当曲线半径小于200米时，
曲线内部的钢轨接头必须错开至少3米。在技
术合规的同时实现钢轨的高效利用，轨道铺设
中的钢轨选配尤为重要。为此，该项目部在施
工前深入细致核查施工图纸，利用CAD软件以
1:1的比例对线路情况进行精确绘制，制定钢轨
选配方案，按股道编制轨排表，不仅满足小半径
曲线钢轨布设的技术要求，而且显著提高钢轨
利用率，大幅节约施工成本，充分展示项目精细
化施工管理的优势。

在整体道床施工中，钢轨轮缘槽两侧角钢
的铺设是一项难题，角钢的高程位置以及与钢
轨间的距离均需要严格把控。该项目部创新性
设计出一种角钢定位架，能够在精调完成的轨
道面上迅速放置，通过支距限位块对角钢进行
精准定位。角钢定位架的使用既简化施工步
骤、提高施工效率，还显著提升角钢定位精度，
从而保证整体道床的进度和质量。碎石道床所
需道砟总量达2.2万立方米，但由于作业场地限
制和交叉施工因素，施工现场没有设置专用的
道砟存放区。因此，项目部根据施工图纸和进
度计划，预先精确计算各区域所需的道砟量，结
合现场施工进度和道砟供应能力，精心安排道
砟进场的时序、路径和数量，避免因道砟短缺或
积压导致的施工延误。

电气化公司承担合肥轨道交通8号线一期
工程5座车站的设备安装、装饰装修以及全线
的弱电系统、设备供货集成等施工任务。施工
中，该项目部全面推行“样板引路”，选取车控室
作为样板间，集中展示设备安装、装饰装修工
序，要求各站点严格按照样板工艺标准组织作
业。充分利用BIM技术优化管线布设，通过三
维扫描仪复测各站内部结构，进行管线碰撞检
测和设备排布。将BIM模型生成二维码，让作
业人员通过手机扫码实时查看相关信息，有效
提高施工效率。

该项目部注重细节管理，采用透明亚克力
板防护液晶显示屏，降低后期运营过程中人为
损坏的风险，同时可以实现材料循环利用。在
机房内预留穿线孔洞的防火封堵边框，外部孔
洞采用铝合金边条封堵，既保障封堵牢固性，又
提升工艺水平，并配备除尘器、垃圾桶、除湿机
和货架，提升机房的标准化管理水平。

赵雅慧丁媛媛姚旭赵梦婷 谢昊然
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合肥北城迈进“轨道交通时代”

设计研究院：打造精品涉铁工程品质赢得市场美誉
本报合肥讯“要持续做好涉铁工程安

全隐患排查治理，落实好安全生产责任制，
确保春节期间安全稳定。”1月6日，中铁四局
设计研究院党委书记刘保文在月度交班会
上说。该院坚持把高质量发展理念融入涉
铁工程设计咨询全过程，近三年承揽涉铁工
程业务200余项，合同额超3.5亿元，形成以
合肥市宿松路改扩建涉铁工程、文忠路上跨
合肥东站立交桥扩建工程等为代表的特色
品牌工程。

该院始终坚持把质量作为立身之本，从
项目初期就围绕技术方案、设计质量、涉铁
安全、经济效益等方面进行全方位策划，全
过程为涉铁工程施工做好服务保障。在合
肥市上海路下穿沪蓉铁路、合福铁路工程设
计阶段，该院提出“以桥代路、以桥穿桥”的
设计方案，可以有效实现机动车、非机动车
分流，保证车流顺畅通行，最大限度降低工
程建设对铁路运营的影响。其中，铁路桥梁
排水改造、栏杆改造、桥墩防护等专项设计
均为涉铁工程项目的先例，已通过有关铁路
管理部门的审查并被树为样板，为今后类似
工程设计提供参考，荣获安徽省优秀工程勘
察设计行业优秀市政公用工程设计一等
奖。合肥市双凤路下穿合蚌、合福、淮南铁
路工程涉及合福铁路、合蚌铁路桥下约10米
深的基坑，在设计过程中，该院突破高速铁
路桥下基坑开挖深度的极限，荣获安徽省优

秀勘察设计品质示范工程二等奖。
该院秉承“把每个涉铁工程打造成精品

工程”的理念，以优质的服务赢得建设、施工
等单位的认可。合肥市淮南路上跨淮南铁
路、合武铁路绕行线工程，是安徽省首例宽
幅市政道路跨越铁路群工程，也是上海铁路
局范围内首座跨越铁路的转体宽幅双索面
斜拉桥工程。设计前期，该院组织设计人员
进行多方论证和方案决策，采用独塔双索面
钢箱梁斜拉桥一次性跨越合蚌客专处并行
的四股铁路，将工程建设对铁路运营的影响
降到最低。设计阶段，设计人员充分发挥在
涉铁工程设计、施工方面经验丰富的优势，
提出跨铁路桥梁的三个方案，优化线路加固
方式，保证工程建设的优质高效推进。

该院把技术创新作为支撑企业高质量
发展的重要抓手，在多项技术领域敢为人
先。滁合周高速公路上跨合蚌客专、淮南铁
路桥设计为2*92米T形钢构桥。在国内，T
形钢构桥跨径超过90米的比较少见，给结构
设计带来很大挑战。设计人员在收集相关
资料进行结构计算分析后，优化箱梁截面尺
寸，增加钢束配置数量，并经过多人平行校
核以确保结构安全。在2024年8月15日、9
月21日、10月26日的“天窗点”，总长554米、
总重6万吨的转体梁施工顺利完成，创造国
内 T 形钢构桥一次性转体上墩最大悬臂长
度。 耿汉东

调整挂篮、模板的标高

西渝高铁跨包茂高速连续梁合龙
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合肥轨道交通8号线一期梅冲湖站 徐少博摄

钢筋绑扎

槟郎特大桥跨包茂高速公路连续梁合龙

1 月 5 日，中铁
四局二公司承建的
西（安）渝（重庆）高
速铁路安康至重庆
段 7 标槟郎特大桥
跨包茂高速公路连
续梁合龙。

西渝高铁全长
739公里，设计时速
350公里。7标管段
正 线 长 17.634 公
里、联络线长 3.897
公里，施工内容包
括路基 3.84 公里、
桥梁 24 座、隧道 7
座、框架桥 1 座、框
架涵9座、制运架梁
408 孔 、无 砟 轨 道
36.26 铺轨公里、道
岔 28 组等。其中，
槟郎特大桥长 1.31
公 里 ，采 用（60 +
100+60）米连续梁
跨 越 包 茂 高 速 公
路。
王曦许达 李怿杨 摄


