
成渝中线高铁跨成渝环线高速连续梁合龙
本报重庆讯 7月8日，中铁四局承建的成

（都）渝（重庆）中线高速铁路重庆段2标跨G93
成渝环线高速公路连续梁合龙。

成渝中线高铁正线全长292公里，设计时
速350公里，设8座车站。2标管段长20.25公
里，施工任务包括云雾山、缙云山隧道、13座桥
梁以及690孔箱梁预制架设等，其中跨G93成
渝环线高速双线特大桥长1.908公里，设计4处
连续梁。 刘新红 刘占

朔黄铁路肃宁北站、黄骅南站重载道岔更换完成
本报沧州讯 7月8日，中铁四局承担的朔

（州）黄（骅港）铁路营业线肃宁北站、黄骅南站
56组重载道岔更换完成。

更换前，项目部全面梳理潜在风险，仔细
辨识安全隐患。过程中，项目部成立工作专
班，强化安全管控，确保更换任务顺利完成。

边志强赵红弟

宁淮城际跨朱家山河连续梁合龙
本报南京讯 7月3日，中铁四局承建的宁

（南京）淮（安）城际铁路6标六合至南京双线
特大桥跨朱家山河连续梁合龙。

宁淮城际全长212公里，设计时速350公
里。6标管段长26.58公里，施工内容包括双线
特大桥2座、路基场坪11处。 殷雷雷

现场短波

本报宜宾讯 7月2日，中铁四局六公司
宜宾市三江新区高铁片区保障性租赁住房
项目部召开大商务管理工作推进会议，组织
与会人员围绕如何发挥区域集采优势助力
项目管理提质增效进行讨论。这是该项目
部贯彻落实大商务管理工作的举措之一。

该项目总建筑面积 3.9 万平方米，施工
内容包括宜邻中心、商务酒店、商务办公、青
年公寓、青年大院、文体活动中心、停车场、
道路、人防、景观等。开工以来，该项目部建
立“1+3+N”大商务管理工作体系。其中，

“1”即项目经理统筹管理商务、技术、财务等
部门，形成决策中枢；“3”即纵向贯通公司、
区域、项目三级管理体系，横向联动设计、施
工、采购链条，并对接地方政府、建设单位、
供应商；“N”即涵盖标前策划、标中优化、标
后复盘等环节。同时，编制《大商务体系建
设实施细则》《保障房项目“设计优化”管理
实施方案》等管理制度，建立“红黄蓝”三级
预警机制，对超支风险实施分级管控。将物
资采购作为商务管理工作的重点，通过市场
调研、阳光招标、价格动态监控，努力做到采
购成本最优。采购前，详细调研供应商资质
和市场价格趋势，引入多家供应商竞价。积
极参与公司宜宾区域各类大宗材料的框架
协议招募，有效降低采购成本。

在此基础上，该项目部营造“人人都是
成本管理者、利润创造者”的氛围，推动党建
工作与商务管理深度融合，设立“党员责任
区”，组织开展“降本增效金点子”活动，累计
收到员工提出的各种合理化建议30余条，形
成“党员领衔攻关、技术骨干实施、商务部门
评估”的良好态势。同时，实施“内培外引”
双轨制的商务人才培养计划，构建涵盖业
绩、能力、创新等评价指标的考核体系，努力
提升商务管理队伍的综合素质。 李芳鹏

六公司宜宾市保障性租赁住房项目部
多维协同推进大商务管理落地见效

7月3日清晨，中铁四局沪（上海）渝
（重庆）蓉（成都）高速铁路上海至南京 2
标三分部（南京分公司）安质部部长马少
伟早早地来到施工现场，与其他3名安全
员一同对进场作业人员开展班前讲话。

马少伟常说：“安全员，就是要多说、
多看、多喊、多跑，不要怕别人嫌你‘多嘴’。多
给工友们念一遍‘安全经’，他们的安全意
识就会加深一层。”同事们笑称，把安全管
理这份工作交给马少伟，绝对没问题，因
为他自带“安全属性”。

这不，班前讲话刚结束没一会儿，驻
地会议室里又传来阵阵争吵声，原来，马
少伟和现场副经理胡号正在为基坑开挖
采取的安全措施争论得面红耳赤。

“不行，这样做是方便施工了，但是增
加了安全风险，埋下了安全隐患，这个方
案我不同意！”

“这怎么可能呢？我们都是经过反复
计算和测量，你就是小题大做嘛！”

该分部管段长5.9公里，施工内容包
括钻孔桩 3049 根、承台 340 座、墩身 342
座，涉及多个跨公路、跨河流航道连续梁，
施工难度大，安全风险高。

一次，在太徐特大桥施工现场，马少
伟巡检时发现临边施工区域未设置任何
防护，一问才知道，是作业人员认为设置
防护会影响运输材料，这可把他惊出一身

汗。他立刻对作业人员进
行了批评教育，并提出了

明确的整改要求：“你们什么时候弄好，我
什么时候走！”在他的监督下，作业人员按
照要求将防护栏安装到位。但第二天巡
检，他发现防护栏又被移动，立即要求现
场停工，并对这家劳务队伍开出罚款单。
晚上，他到这家劳务队伍驻地“送教上
门”，向作业人员讲述临边防护不到位的
危害。此后，他每天都会到这家劳务队伍
的施工区域检查。直到看到作业人员认
识到临边安全防护的重要性，他才露出笑
容。

马少伟有一个记录本，将每日安全巡
查发现的安全隐患一一记录：“浏翔公路
临时用电线路未做防水措施，需立即整
改。”“沪华中路安全护栏因大风缺失，已
告知管理人员进行加固。”……整改完成
一个隐患，他就用红笔划去一个。“要是这
个笔记本上全是红线，那就代表着我们的
安全生产工作做实了。”说着他便翻开最
新的一页，密密麻麻的记录已被红笔划去
大半，只剩下零星的两三条，“这是今天下
午刚发现的几处隐患，已经通知队伍整
改，明儿一早我来验收。”

每天清晨，马少伟的“安全经”比闹钟
和天气预报更加及时：“各管段安全管理
人员请准时开展班前安全教育。”“今天的
安全巡查安排已上传，请各位根据计划完
成任务。”在他的“安全经”熏陶下，该分部
安全隐患整改率达 100%，开工至今未发
生一起安全责任事故。 黄浩然

马师傅的“安全经”
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弃渣变废为宝弃渣变废为宝 循环经济赋能绿色低碳高质量发展循环经济赋能绿色低碳高质量发展
———中铁四局物资公司砂石成套技术获铁科院特等奖—中铁四局物资公司砂石成套技术获铁科院特等奖

本报合肥讯 7月4日，中铁四局物资公司
主导的科研成果《铁路工程机制砂绿色智能与
高质化利用成套项目》获中国铁道科学研究院

科学技术奖特等奖，这是其在砂石加工领域多
年深耕的成果。自2019年以来，该公司砂石加
工量累计破千万吨，产值超5亿元。同时在生
产效率、工艺优化等方面持续发力，被交通运
输部评定为绿色矿山示范典型。

该公司将物联网与数字化技术深度融入
砂石加工产业，显著提升生产效率。其核心项
目“智慧砂场大脑系统”，作为砂石生产体系的

“智慧中枢”，围绕设备控制、故障诊断等已形
成一套智能化管理体系。该系统将设备故障
的响应时间缩短至3秒以内，保障生产的连续
性和稳定性。应用智能算法，使得车辆等待时
间减少40%，显著提升运输效率。智能化改造
计量系统，使得误差率控制在 0.1%以内，为产
品质量提供坚实的数据支撑。智能调控管理

砂石生产设备的功率，降低电费成本18%。
为践行绿色发展理念，该公司深度参与砂

石加工场建设运营，推动生产工艺升级。在场
地规划时，优先利用弃渣场和红线内用地，大
幅减少耕地和林地占用，生产任务完成后及时
复耕，降低对生态环境的影响。引入“四次破
碎+四次筛分+整形制砂+在线监测”的工艺模
式，实现对产品质量的全流程严格管控。生产
前按照岩石特性编制生产方案，过程中做到在
线监测和专业检查相结合。不断优化生产工
艺，减少污水与粉尘排放。

同时，该公司以弃渣综合利用作为降本增
效的突破口，依托环保、智能加工技术，将工程
弃渣转化为精品骨料，目前已实现利用工程弃
渣制备精品骨料超1000万吨，其中机制砂400

万吨，为局在建工程项目节约砂石料采购成
本，经济效益显著。此外，该公司持续加强技
术创新，用改性石粉代替粉煤灰用于混凝土生
产，解决部分在建项目所在区域粉煤灰质量
差、价格高的难题。

该公司还注重深化与科研院所、高等院校
的合作力度，努力构建“产学研用”一体化的创
新产业链，目前已围绕砂石生产开展7项课题
研究和5项技术革新，获评全国企业管理现代
化创新成果二等奖，取得多项发明专利授权和
国家级、省部级工法。 陈艳丽

本报天津讯 7月8日，中铁四局参建的
天津轨道交通4号线北段正式开通运营。

天津轨道交通 4 号线北段全长 19.85 公
里，设16座车站。其中，四公司承担南仓站，
天穆站的土建、装修，果园南道站至南仓站、
南仓站至天穆站、天穆站至柳滩站的盾构区
间土建等施工任务。针对土建、装修等工序
交叉作业的情况，项目部严格落实风险分级
管控和隐患排查治理双重预防机制，确保施
工全过程安全可控。项目建成后，进一步促
进天津核心区功能发挥，并与天津轨道交通
2、3、5、10号线等实现换乘，大大提升市民的
出行速度。 郎成涛

天津轨道交通 4号线北段开通运营

甬舟高速铁路6工区砂石料加工场

南珠高铁玉岑段转体工程完工
●图片新闻

7月2日，中铁四局五公司承建的南（宁）珠（海）高速铁路玉林至岑溪段义垌村跨
益湛铁路特大桥连续T构转体完成，标志着南珠高铁玉岑段全线2处连续T构转体桥
转体施工全部完成。南珠高铁玉岑段正线全长110.04公里，设计时速350公里，设3
座车站。义垌村跨益湛铁路特大桥长1.334公里，采用（80+80）米连续T构上跨益湛
铁路，转体高度约40米，总重量达14000吨。为不影响益湛铁路正常通行，项目部采
取“先建后转”的方法，在该桥平行于益湛铁路一侧采用挂篮悬臂现浇法预先施工转
体桥T构部分，继而使用转体牵引系统进行转体施工。 李小艳摄


