
中铁建工客人到中铁四局调研交流
本报合肥讯 7月8日，中铁建工集团有

限公司党委副书记、工会主席魏心柏一行到
中铁四局交流。局党委常委、纪委书记陈伟
与客人座谈。

陈伟向魏心柏一行介绍了中铁四局的
基本概况、党建工作情况。他表示，中铁四
局具有领导班子自信、关键骨干自律、三级
公司自强、争先文化自觉的特点。希望双方
通过此次交流，取长补短，互鉴互学，并充分
发挥各自优势，实现共同进步、互利共赢。

魏心柏表示，中铁四局作为国内一流建
筑央企，长期以来在党建工作和企业文化工
作方面拥有丰富经验和卓越成果。希望今

后双方围绕党建赋能中心工作、党建工作管
理体系化、基层党建工作创新等方面，建立
常态化的交流学习机制，切实提升党建工作
的“质”和“效”。

座谈后，双方对口部门进行了分组交
流。

座谈前，陈伟陪同魏心柏一行参观中国
人民志愿军抗美援朝铁道工程总队专题展
览、中铁四局党建文化馆和企业展览馆。

中铁建工工会副主席杨盼兴，总部党群
部门负责人、诺德运营公司负责人；中铁四
局总部有关部门负责人参加上述活动。

朱晓晨曹雪生

甬舟铁路西堠门大桥4号主塔下横梁浇筑完成
●图片新闻

7 月11 日，中铁四局承建的甬（宁波）舟（山）铁路西堠门大桥4 号主塔下横梁浇筑完
成。该桥采用斜拉悬索协作体系，主跨1488米，主墩水深60米，为在建世界最大跨度公铁合
建桥梁和世界最宽跨海大桥。 李长振王元辰摄

中国国家铁路集团工程质量监督管理局到沪渝蓉高铁开展监督检查
本报上海讯 7 月 12 日，中国国家铁路

集团有限公司工程质量监督管理局到中铁
四局沪（上海）渝（重庆）蓉（成都）高铁沪宁
段2标开展监督检查，国铁集团工程质量监
督管理局正高级工程师邓刚、呼和浩特监督
站副站长石建国等人参加检查，局副总经
理、总工程师梁超陪同。

检查组现场检查了宝慧制梁场、跨罗蕴
河连续梁、徐行站路基等工点，听取了项目
负责人关于工程进度、安全管控、质量管理

等内容的汇报，对照内业资料逐项检查问
题，并反馈整改意见。

就落实安全质量监督，邓刚强调，要加
强安全培训和警示教育，加强大型机械设备
检查与安全管理，提高风险源头防控实效；
要建立前瞻性思维，系统预判制梁和运输阶
段可能出现的各类情况，制定应急预案，为
工程质量和工期目标提供双重保障；要做好
高温防护，合理安排作业时间并配备防暑物
资，防范高温中暑等风险。 倪丙杰 刘开颜

中国施工企业管理协会到柳梧铁路项目观摩交流
本报柳州讯 7 月 8 日至 9 日，由中国施

工企业管理协会主办的建设工程智能建造成
果交流暨柳梧铁路项目现场观摩会在广西柳
州召开，来自全国各地 300 余名施工行业专
家和企业代表参加会议。

在建设工程智能建造应用交流会上，中
铁四局柳（州）梧（州）铁路站前3标项目作题
为《铁路T梁智能建造施工技术》交流汇报，
聚焦武宣制梁场，通过详实的数据分析和生
动的案例展示，系统呈现了智能建造在提升
工程品质、保障施工安全、优化资源配置等方
面的显著成效。

在项目现场，观摩团成员听取了项目负
责人关于工程概况、武宣智慧梁场“BIM+智
慧管理平台”应用、智慧化生产线、现场标准
化与安全管理等方面的详细介绍，对梁场关
键工序的智能化生产水平和管理成效给予充

分肯定，并围绕自动化技术应用与管理重难
点等问题，与现场技术人员进行了深入交流。

柳梧铁路作为柳州至广州铁路的关键组
成部分，正线全长 238.167 公里，桥隧比达
72.5%，是设计时速 160 公里的国铁Ⅰ级、双
线电气化、客货共线铁路。中铁四局承建的
3 标段途经武宣县黄茆镇、武宣镇、三里镇，
止于河马乡，管段全长27.722公里。其中，武
宣制梁场承担着柳梧铁路2、3标段共计2228
片T梁的预制任务。

柳梧铁路是国家“十四五”规划《纲要》确
定的重大工程项目，为国家《中长期铁路网规
划》中西南地区至珠三角重要的一条客货兼
顾区域性干线铁路，建成后对于完善区域铁
路交通运输网，加快构建跨区域铁路运输大
通道，实现桂中和桂东地区更好地融入粤港
澳大湾区具有重要意义和作用。 胡飞宇
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在高铁建设中勇当开路先锋
7 月 8 日至 11 日，第十二届世界高速铁路

大会在北京举行。中铁四局参与研发的铁路装
配式预制构件生产线，预应力钢绞线切割、锚穴
凿毛、梁端打磨一体机器人等智能建造装备亮
相会议现场，彰显了中国高铁建设的飞速发展。

深耕铁路施工领域七十余载的中铁四局始
终跟随着中国高铁发展的稳健步伐，参与了“八
纵八横”所有高铁干线的建设，从北国冰城至
南疆热土，从东海之滨到西域边疆，从（北）京
（天）津城际时速 350 公里的新突破，到疾驰华
南的武（汉）广（州）高铁、横贯西北的兰（州）新
（疆）高铁，树立世界高铁标准的（北）京沪（上
海）高铁，再到首条海外高铁——雅（加达）万
（隆）高铁，这个唯一入选“中国建造”铁路工程
品牌的施工企业在中国高铁建设史上书写了浓
墨重彩的篇章。

高铁轨道板承载追风时速

在中铁四局企业展览馆内，一条用透明玻
璃板遮罩的数十米铁路线呈现了不同时期道
砟、木枕再到无砟轨道板、钢轨铺成的铁路轨
道。尤其是高铁时代CRTS各个型号的无砟轨
道板更是吸引着来访客人的目光。

十几年来，中国高铁串珠成线、连线成网，

每天往来穿梭的和谐号、复兴号就是依靠着内
实外美的高铁无砟轨道板实现陆地高速平稳

“飞行”。
高铁无砟轨道板是一块长约 5.6 米、宽约

2.5米的混凝土板，看上去普普通通，有点像盖
房子用的“预制板”。但是有了它，时速300多
公里的高速动车上，一枚硬币可以平稳竖立而
不会倒。

时间拨回到2006年5月末的北京，中铁四
局技术使用和设备安装谈判组与提供雷达
2000 型双块式轨枕生产线的德国厂方专家们
进行了艰难的洽谈，达成厂房布局国产化、设备
安装和生产技术德方现场指导的合作初步意
向。同年7月，湖南省汨罗市国内首家高铁雷
达2000型双块式轨枕场拔地而起，建成投产。

这座轨枕场生产的雷达 2000 型双块式轨
枕主要用于武广高铁，是用钢筋桁架构成的骨
架。试生产时，由于经验不足，第一批试验轨枕
在双块式轨枕桁架生产设备生产线上，桁架钢
筋焊接位置“跑偏”，造成钢筋桁架不合格。中
铁四局技术人员围着生产线琢磨了一整天，记
录了一百多次加工记录，对比误差点，绘制出简
易的桁架钢筋定位器图纸。按图制作投入运用
后，生产出的试验轨枕经检测，钢筋桁架合格率

比设计要求高出 4.2%。在现场的德国专家竖
起了大拇指，连连夸赞中国人好样的。2009
年，双块式轨枕桁架加工定位装置被国家知识
产权局授予了实用新型专利证书。

2009年2月，位于河南省新郑市的中铁四
局石（家庄）武（汉）高铁新型无砟轨道板生产场
开始建设，生产的是雷达2000型双块式轨枕的
升级版——CRTSⅡ型无砟轨道板。2009年6
月 5 日，第一块 CRTSⅡ型轨道板试制完成。
电子信息化记录数据显示机械设备性能稳定。
但是对轨道板试制品进行质量检测时，发现两
个质量通病，板侧拉毛裂纹多、横隔板气泡鼓胀
多。为解决这个难题，技术人员们泡在车间里，
记录每一组试产品的各个工序环节的温控、机
控及电子检测数据，缜密分析影响轨道板质量
的原因，不断修正工序。经过 30 天的精雕细
琢，车间生产的轨道板各项指标全部合格。石
武高铁第三方PEC+S咨询公司外方质量代表
彼得·施耐德和乌韦·斯托弗在新郑轨板场钢筋
网片及成品板进行现场绝缘测试后，惊叹道：这
是一个质的飞跃。

2016年7月15日，复兴号动车组在郑（州）
徐（州）高铁商丘市民权县境内跑出了420公里
的时速交会试验，创造了当时动车交会速度的

世界最高纪录。承载着追风时速的CRTSⅢ型
板无砟轨道板是中国研发的具有完全自主知识
产权的产品。与以往从国外引进的CRTSⅡ型
无砟轨道板相比具有性能稳定、施工便捷、少维
护、低粉尘、造价低廉等优点，是“中国制造”的
典范。

这块“争气板”在中铁四局承建的（北）京沈
（阳）高铁、合（肥）安（庆）高铁等轨道板场投产
后，技术人员持续完善生产工艺，为了照顾好刚
浇筑完成的 CRTSⅢ型板无砟轨道板，用“娇
养”来形容一点也不过分。浇筑完成时，轨道板
的蒸汽养护系统便开始工作。整个养生过程分
为静养、升温、恒温、降温四个阶段，通过温控系
统调节蒸汽量进行控制，并自动生成温度曲线
图。

由于蒸养过程中产生的温度应力对轨道板
平整度有影响，在联合铁科院进行试验论证后，
技术人员采取了蒸养分段补水措施，使每块轨
道板表面始终保持湿润状态，解决了预制过程
中轨道板翘曲变形问题，确保轨道板四角高差
控制在1毫米以内。待轨道板蒸养至设定强度
后，释放张拉预应力并开始脱模及封锚作业，一
块CRTSⅢ型无砟轨道板就完美“出炉”了。
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