
无锡轨道交通 6号线广桐路站主体结构封顶
本报无锡讯 9月20日，中铁四局承建的无

锡轨道交通 6 号线 01 标广桐路站主体结构封
顶。无锡轨道交通6号线全长24.26公里，设18
座车站。01 标管段长 3.5 公里，施工内容主要
包含 2 站 2 区间的土建和盾构工程及东风站 3
号线与 6 号线接驳区域的土建改造工程。其
中，广桐路站长357.6米，设计为地下2层岛式
车站。 王仁义 徐松

合肥市卫岗城市更新 TOD项目住宅楼封顶
本报合肥讯 9 月 23 日，中铁四局承建的

合肥市包河区卫岗王卫片区城市更新TOD工
程项目住宅楼全面封顶。该项目总建筑面积
20万平方米，主要建设内容包含9栋高层住宅、
1栋超高层塔楼及社区办公、养老文体、地下车
库、下沉广场等配套设施。开工以来，项目部创
新运用智慧工地云平台，通过BIM、GIS融合等
信息化手段，将大数据应用于施工生产各环节，
保障工程建设安全优质推进。 董海波 刘志旭

““四位一体四位一体””守护阳澄湖生态之美守护阳澄湖生态之美
本报苏州讯 9月17日清晨，阳澄湖水汽氤

氲，中铁四局（南）通苏（州）嘉（兴）甬（宁波）高
速铁路苏州北代建段1标二分部（二公司）的挖
泥船正有序作业。远处低沉的桩基施工声隐约
可闻，几只白鹭从芦苇丛中飞起，与湖面晨光相
映成趣，展现出一幅工程建设与自然生态和谐
共存的画面。

通苏嘉甬高铁正线长300.952公里，设计时
速350公里。其中，该分部负责全长5.3公里的
阳澄湖特大桥施工。阳澄湖这片“黄金水域”既
是年产万吨大闸蟹的养殖基地，也是 42 种鸟
类、20余种鱼类的栖息地。开工以来，该分部
着力构建“科学施工决策、技术创新防护、资源
循环创效、共生共享共治”绿色施工管理体系，

将施工生产对周边环境的影响降至最低。
当地环保部门要求，施工需要避开鱼类繁

殖季（4 月至 6 月）和候鸟迁徙季（9 月至 11
月）。若完全按自然周期停工，工期将不可控。
为此，该分部调整施工组织安排，将跨越阳澄湖
水域施工段落划分为西湖、中湖、荡浪湖三个部
分，优先施工远离湖心生态敏感区的区域，减少
对核心水域的干扰。

施工中，该分部在征得建设、设计等单位同
意的前提下，合理优化跨越阳澄湖水域的桥墩
跨距布局，较原设计减少桥墩20%，降低对湖水
流动的阻力，既缓解蓝藻聚集风险，又为鱼类洄
游保留通道。同时，在栈桥上安装智能传感器，
24小时监测结构形变、水温波动等数据。在栈

桥两端安装智能语音提醒装置，当车辆、人员进
入施工区域时，循环播报环保施工要求，形成

“感知、预警、响应”的闭环管理体系。
在泥浆处置中心，传统施工中污染水体的

泥浆，经新型分离技术处理后脱水率达95%，泥
饼可以制成路基填料，废水可以用于道路冲洗、
混凝土养生。截至目前，该中心累计节水8万
吨，减少碳排放相当于种植 1.2 万棵乔木。此
外，该分部在栈桥上敷设超高性能混凝土材料，
强度达到普通混凝土的5倍，通过蜂窝状镂空
设计，使栈桥与湖底接触面积减少60%，为湖内
生物提供栖息空间。“开始担心施工影响大闸蟹
生长，没想到中铁四局比我们还上心。”大闸蟹
养殖户孙福荣笑着说。

该分部与属地社区共建“生态共管委员
会”，每月召开联席会议，邀请地方政府环境监
测人员以及养殖户、村民担任义务监督员，参与
环境监测。养殖户反映施工船灯光影响大闸蟹
蜕壳，该分部随即调整夜间作业照明角度。渔
民担心桩基施工惊扰鱼类，该分部优化施工时
段，避开鱼类洄游高峰。监测数据显示，施工区
域内的大闸蟹产量与去年持平，白鱼、鳗鱼等鱼
类的栖息环境未受影响。

截至目前，该分部阳澄湖特大桥桩基已完
成87%，施工区域内的水质满足Ⅱ类水质标准，
阳澄湖区域的生物种类数量稳定，生动绘就“机
械为笔、生态为墨”的画卷。

白杨岑林震 王昊

未雨绸缪构筑工程质量坚固防线
今年 9 月是第 48 个全国“质量月”。

面对当前建筑行业日益提高的标准和要
求，企业必须推动工程质量管理模式从
被动事后补救转向主动事前预防。笔者
认为，唯有将“未雨绸缪”的理念融入组
织行为，从源头把控、于细处着力，才能
真正构筑起工程质量的坚固防线，打造
经得起时间检验的精品工程。

理念引领，筑牢质量意识根基。质
量是工程建设的生命线，更是企业核心
竞争力的根本体现。要牢固树立“质量
先行”的意识，以合同条款、技术标准和
建设单位需求为依据，制定系统的可量
化的质量管理方案，明确各阶段、各工序
的质量目标与创优路径。全面推行标准
化流程作业，通过可视化、通俗化的技术
交底，彻底扭转作业人员凭经验施工的
惯性思维。严格执行“样板引路”制度，
关键工序实施前必须首先完成实体样板
并通过联合验收，以高标准样板引领整
体施工，杜绝质量偏差。

技术赋能，构建质量管控体系。数
字技术正深刻改变传统工程质量管理模
式。物联网、大数据、BIM和人工智能使
质量隐患从“难以预见”变为“可防可
控”。要全面加强 BIM 技术在工艺模拟
和工序优化中的应用，提前发现解决设
计冲突和施工难点。建设智慧工地平
台，借助AI监控、传感器网络，实现质量
缺陷自动识别和关键参数实时预警，构
筑“人机协同”智能防线。成立QC攻关
小组，聚焦现场质量痛点开展技术创新，
推动工法应用和专利转化，实现质量管
控的迭代升级。

过程严控，建立质量保障机制。精
品工程依靠的是严密流程和系统管控。
要夯实测量、试验等基础工作，保证材料
检测与数据采集的真实准确。严格执行

“三检制”，强化自检、互检、专检的流程
约束，加强过程巡查与动态纠偏，坚决做
到“上道工序不合格绝不进入下道工
序”。推行质量问题销项管理，建立质量
隐患台账，明确监督责任与整改时限。
定期开展质量趋势分析，制定针对性预
防策略，形成“排查、治理、预防”的持续
改进机制。

人才支撑，培育质量管理文化。人
力资源是质量链条中最能动的要素。要
完善“激励+约束”机制，通过评选“质量
标兵”“优秀工匠”，强化示范引领，并严
格执行质量违规行为“零容忍”。常态化
开展技能培训与竞赛，依托技术交底、实
操演练、技能比武等形式，提升技术人员
和作业人员的专业素养。系统培育质量
管理文化，深入宣传国家有关工程质量
方面的政策法规，推动“敬畏质量、崇尚
卓越”成为全员自觉的意识和行动。

立足当前，每一名工程人都应成为
质量的守望者和践行者，以实干与创新

铸就无愧于时代的精品
工程。 周青梅
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现场短波

渝昆高铁引入昆明枢纽单线箱梁架设完成
本报昆明讯 9月18日，中铁四局承建的渝

（重庆）昆（明）高速铁路引入昆明枢纽工程单线
箱梁架设完成。渝昆高铁全长698.96公里，设
21座车站，八分公司主要承担123.187公里铺轨
和91孔单线箱梁架设任务。 刘荣荣

《
匠
心
守
护
每
一
毫
米
的
承
诺
》

陶
悦
作

精打“算盘”巧创新多措并举创效益
本报深圳讯 9月19日，中铁四局五

公司深圳外环高速公路三期（坑梓至大
鹏段）2标项目部组织现场技术人员召开
专题技术研讨会，围绕当前项目建设中
节能减排、提高工效等重点难点问题开
展技术攻关。开工以来，该项目部锚定
高质量建设目标，以提升精细化管理水
平、不断优化施工方案、深入推进技术创
新等为抓手，全面推动项目管理降本增
效。

该工程全长16.81公里，项目管段主
线长 2.462 公里，施工内容包括桥梁、路
基、绿化、市政管网迁改等。由于临近产
业和居民密集区，周边道路通行空间狭
窄，地下管线密布，加之日常人流车流量
大，不仅对材料运输、大型设备进场造成
制约，同时也让征地拆迁、管线迁移、临
时用地等工作推进困难重重。为此，该
项目部把架梁线路调整为“银田高架双
向架设+汽车吊辅助”，将交通疏解从四
期减为三期。按照“土地集约、资源整
合”的思路，将预制板厂、堆料场设置在
互通立交红线范围内。同时，组建“攻坚
创效专项行动小组”，围绕电力迁改、给
排水迁改、岩溶处理等开展创效谋划。

该项目部注重将技术优势转化为成

本优势，自主研发国内首台智慧移动盖
梁台车，集成行走、顶升、平移、承载基础
转换、主门架构件、横联段体系、装配式
防护、智能养护等系统，通过物联网技术
实现各系统智能协同作业，高效完成涉
路盖梁施工任务，降低涉路盖梁施工风
险，大幅降低人为因素导致质量问题造
成的经济损失，节约至少 30%的人力成
本。针对管段内桩基数量多、质量管控
难度大的问题，在钢筋笼内创新安装可
调式、装配式内支撑架，每根支撑杆的长
度可根据需要通过螺杆自行调节，有效
降低材料损耗。

在此基础上，该项目部坚持向管理
要效益。严格物资材料的审批、验收和
领用管理，根据现场实际需求动态调整
采购计划。密切关注市场动态，利用公
司集采优势争取更加优惠的采购价格，
与供应商谈判争取让利空间。遵循“修
旧利废”和“先内部调剂、后租赁、再新
购”的原则，认真做好机械设备日常保
养，降低设备故障率和维修频次。针对
办公生活用品，推行“季度计划+按需申
领”管理模式，每季度按需上报采购计
划，避免重复采购导致积压。

王璇谢湖微

■ 员工论坛


