
11月9日，中铁四局承建的潍（坊）宿（迁）
高速铁路1标项目潍坊特大桥跨青银高速公路
连续梁合龙。这也是管段内首个合龙的跨高
速公路连续梁，为项目后续架梁施工奠定基
础。

作为《中长期铁路网规划》中京沪高铁辅
助通道的组成部分，潍宿高铁正线全长398.296
公里，设计时速350公里，设12座车站。1标管
段正线长28.513公里、联络线长9.546公里，施
工内容包括路基、桥梁、无砟轨道铺设等。开
工以来，项目部按照“高标准推进、高质量建
设”的工作思路，科学合理配置各项资源，全力
以赴做好施工组织策划。截至目前，该项目开
累完成产值超工程总造价的50%，在2024年下
半年和2025上半年铁路工程项目信用评价中
获评A+。

聚力攻坚保节点

连续梁施工是工程建设中的“硬骨头”，而
项目部管段内共有 38 联连续梁，跨越青银高
速、潍荣高铁等多条交通动脉，每处都是制约
全线的控制性工程。

作为该项目控制性工程之一，潍宿高铁潍
坊特大桥跨青银高速公路连续梁全长173.8米，
下方的青银高速公路车流密度大，施工安全风
险高、技术难度大。为此，项目部组建技术攻
关小组，开展专项技术攻关。在挂篮施工阶
段，采用“挂篮智能监测系统”，通过布设于挂
篮关键部位的28个应力传感器、14个位移监测
点和4台高清摄像头，对施工全过程进行云端
实时监控与数据分析，实现对结构变形、应力
变化、环境风速等关键参数的毫秒级捕捉与预
警。搭建14米宽、7.5米长的兜底防护平台，避
免施工杂物掉落导致的安全风险。为做好混
凝土质量控制，项目部采用低热值水泥配合比
设计，埋设28个温度传感器实时监测混凝土内
部温度变化，通过自动喷淋养护系统精准控制
内外温差，有效防止裂缝产生。

“跨潍荣高铁转体连续梁重6314 吨，需要
逆时针水平转体40°，安全质量要求高，协调
难度大。”项目经理沈凯程介绍。为此，项目部
编制专项营业线施工方案并上报中国铁路济
南局集团有限公司评审，安排专人与工务段、
车务段、通信段、供电段、电务段等铁路设备管
理单位对接，与工务段等铁路设备管理单位签
署《每日施工配合通知书》，组织相关人员参与

中国铁路济南局集团有限公司
营业线施工培训。为做好梁体

外观质量控制，项目部选用定制钢模板，要求
协作队伍必须使用同一厂家、同一产地的商品
混凝土胶凝材料、粗细骨料，安排工程技术人
员全程盯控混凝土浇筑时的振捣环节。目前，
该转体连续梁已完成5个节段的混凝土浇筑，
预计明年春节前转体完成。

智慧赋能提质效

走进潍坊制梁场，机械轰鸣、焊花闪烁，却
少见作业人员忙碌的身影。这座承担着979孔
箱梁制架任务的制梁场正悄然经历一场“智造
革命”。

“必须让机器学会‘思考’。”这是建场之初
制梁场项目经理赵振波与团队成员达成的共
识。钢筋加工区内，接触网支柱基础质量控制
智能化工装将钢筋间距误差控制在 1 毫米以
内。混凝土浇筑平台上，振捣整平一体机随着
激光导航缓缓移动，作业人员由原来的6人减
少为1人。箱梁养护区内，物联网传感器将梁
体温度、湿度数据实时上传云端，通过AI算法
自动调节喷淋水量。预应力施工区内，钢绞线
自动穿束装置将原本需要数小时的人工穿束
作业时间大大压缩，精度却提升1倍以上。

箱梁“智慧建造”的背后离不开“智能大
脑”——智慧调度中心。该中心利用BIM+GIS
技术构建与现实相映射的三维数字孪生梁场，
实时查看工序、工装、成品、半成品等生产信

息，对施工进度、物资动态、工效对比、质量管
理等数据进行多维度分析和预警。应用智能
定位技术，实现对箱梁倒运、存放位置的自动
记录，与BIM模型实时联动，输入梁片编号，就
可以一键找梁，解决“找梁难、提错梁”的问题，
有效提高管理效率。随时下达生产调度指令，
实现对生产、运输、架设的全环节智能指挥调
度。目前，制梁场保持单日3孔箱梁的生产效
率，开累完成箱梁预制 156 孔，占设计总量的
16％。

群防共治筑防线

“全线巡查不现实，但我们有‘网格法宝’。”项
目部安全生产总监李虎平介绍。考虑到管段
线路较长，项目部将施工现场划分为30个安全
责任单元，配备专职或兼职网格员，明确履职
清单和考核指标，实现安全管理的“穿透式”落
地。

在跨济青高铁营业线的转体连续梁施工
现场，臂戴红袖章的防护员目光如炬，紧盯着
吊臂的每次起落；面对20多米高空220吨挂篮
的移动，安质部主管徐东剑坦言“心悬到嗓子
眼”。正是这种对安全管理的极致追求，为施
工现场撑起坚实的“防护伞”。

此外，项目部还组织编制《施工现场安全
生产标准化手册》“口袋书”，截至目前已更新
发布8期，累计印制发放1000余份，内容涵盖高

空作业、临时用电、大型机械设备操作等环节，
方便工人随身携带、随时查阅。开展“安全隐
患吹哨”活动，设立“安全积分超市”，鼓励作业
人员通过上报现场安全隐患、提出安全管理建
议、制止违章行为等方式获得安全积分，兑换
各种日常生活用品，实现传统的“要我安全”向

“我要安全”转变，截至目前累计排查治理安全
隐患2000余个并均已整改完成。这一做法获
评2025年山东省群众性安全生产竞赛优秀创
新案例。

党建引领聚合力

该项目部党支部始终秉承“围绕生产抓党
建、抓好党建促生产”的工作思路，结合施工生
产实际，积极与地方政府、建设单位开展党建
联建活动，推进党建工作与施工生产双向融
入，为高质量推进工程建设注入红色动力。今
年以来，项目部月平均产值超1亿元，连续10个
月上榜局产值20强榜单。

“项目部管段地处城乡接合部，沿线遍布
厂房、农田、村庄和油气管线，征拆协调工作点
多、面广，可谓千头万绪。”项目部党支部书记
陈宁日日奔波于田间地头，协调红线用地问
题。面对管段线路长、拆迁点分散的特点，项
目部党支部设置15个“党员先锋岗”、3个“红旗
责任区”，建立“日调度、周通报、月销号”机制，
在全线率先实现先行用地开工和首个大临用
地批复。目前，管段内的992亩红线用地已全
部如期交付，为主体工程施工顺利开展奠定基
础。

项目部党支部立足工程建设实际，深挖所
在地的红色资源“沂蒙精神”，精心打造“红映
沂蒙 争荣潍宿”特色党建品牌，提出“逢先必
争、逢旗必扛、逢冠必夺”的工作要求，激发全
员干事创业的精气神。拓展区域党建联建格
局，联合潍坊市交通运输系统共建“高铁党建
联建工作室”，开展“红映齐鲁党旗扬 争荣潍宿
建新功”“交通一线党旗红”等系列特色党建活
动，聚焦连续梁施工等控制性工程，组织“攻坚
克难 大干120天保架梁”等专项劳动竞赛，形成
党建工作和施工生产相融共促、同频共振的良
好局面。

从技术攻坚到智慧建造，从安全管控到党
建引领，中铁四局潍宿高铁1标项目的建设者
在齐鲁大地上描绘出一幅新时代高铁建设的
画卷。随着工程建设稳步推进，这条高速铁路
必将为区域发展注入新的活力，成为助推沿线
经济社会发展的钢铁动脉。 唐雨卉 李金朋
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齐鲁大地绘坦途
——中铁四局潍宿高铁1标项目施工侧记
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全国首例“纵移+横移”换梁施工在朔黄铁路完成

本报沧州讯 11月11日，中铁四局承担
的我国西煤东运第二大通道——朔黄铁路
243A号钢桁梁整修工程完成。此次施工创
新采用全国首例“卷扬机纵移+千斤顶横移”
技术，为繁忙铁路干线“不停运、少停运”条
件下实施桥梁改造积累重要实践经验。

朔黄铁路西起山西神池，东至河北黄骅
港，是保障京津冀、环渤海乃至华东、华南地
区能源供应的战略生命线。其运输的煤炭
能源，直接关系到沿线众多电厂、企业的正

常运行和千家万户的用电
稳定。因此，确保朔黄铁路
的绝对安全与畅通，对维护
国家能源安全和经济社会
平稳运行具有至关重要的
意义。

此次整修的朔黄铁路
243A号钢桁梁于2004年建
成投用，已使用超 20 年。
该桥自2013年起陆续出现
梁体腹板裂纹、支座垫板连
接角钢裂纹等病害。为彻
底消除这一威胁能源大动
脉运输安全的隐患，需要对
其进行整体更换。此次整
修施工内容包括南运河特

大桥第30孔64米单线简支栓焊钢桁梁整修，
同步对既有桥梁下部桩基、承台、墩柱进行
加固，并完成线路轨道、接触网及相关线缆
等设备设施的过渡施工。新换钢桁梁长65.1
米、重420吨，设计行车时速120公里。施工
中，项目部创新采用“纵移+横移”的施工方
案：纵移采用16吨慢速卷扬机通过“横梁+滑
块”进行牵引移动，横移采用2台100吨连续
式千斤顶在预设横向滑道上进行顶推就
位。 边志强 赵红弟

淮南铁路下塘集站改造工程正式开通
●图片新闻

11月10日，中铁四局承建的淮南铁路下塘集站改造工程正式开通。该工程新建3条到
发线，全长3.15公里，并从站场两端同时进行相应改造，拆除既有信号楼及生产生活房屋，
还建信号综合楼、生活楼、公安用房以及配套道路、站台、给排水、暖通及消防设施。

潘星摄


