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上海轨道交通 13号线北翟路停车场通过验收
本报上海讯 12月11日，中铁四局参建的

上海轨道交通13号线西延伸北翟路停车场改扩
建项目通过牵降变、接触网、通信信号、火灾报警
及门禁等多个系统验收，进入系统调试与联调联
试阶段。其中，中铁四局主要负责该项目通信信
号、风水电、装饰装修、供电等工程施工。 马帅

天津渤龙湖污水处理厂道路沥青铺设完成
本报天津讯 12月12日，中铁四局承建的

天津渤龙湖污水处理厂二期项目厂区道路及配
套区域沥青铺设完成。该项目总建筑面积
5700 平方米，施工内容涵盖生物池、深度处理
综合间等土建工程，以及设备安装、电气自控和
厂区道路工程。 王凤娇

合肥兴城家园二期主楼外立面装饰完成
本报合肥讯 12月11日，中铁四局承建的

合肥兴城家园二期项目完成主楼外立面装饰。
工程总建筑面积 24.02 万平方米，其中住宅
16.12万平方米，含16栋住宅、3栋配电房及地
下二层车库等配套，建成后可安置 1527 户居
民。 余佩佩 刘志旭

成都轨道交通13号线一期开通初期运营

宁国市文体中心项目部

给大跨度桁架“钢铁骨骼”做外科手术

本报宁国讯 12月10日，在中铁四局承建
的宁国市文体中心项目，项目经理汪立生带队检
查已完工的体育中心钢结构桁架是否存在涂装
脱落等问题。目前，该项目主体结构已封顶，进
入装饰装修阶段，并荣获2025年度安徽省钢结
构优质工程奖。

该项目总建筑面积14.86万平方米，集酒店
及宴会厅、商业中心、体育中心（体育馆、游泳馆、
健身中心）、文化中心、美术馆等于一体，建成后
将成为宁国文化体育新的综合体。其中，2.35万
平方米的体育中心钢结构用量达4650吨，而其
中最关键的环节是如何将重1244吨、最大跨度
53米、面积2600平方米的体育中心钢桁架整体
提升16米后精准就位。项目部总工程师王关介
绍：“因为钢桁架跨度和重量大，它的提升安装就
像一次精密的‘外科手术’，容不得半点差错。”

技术是支撑这场“钢铁骨骼”精密手术的核
心。该项目部秉承“数字孪生”理念，构建从虚拟
预演到实体施工的全周期智慧建造体系。在设
计与加工阶段，依托BIM技术建立与实体对应
的三维信息化模型，利用动态仿真软件对施工全
过程进行可视化推演。从大型吊车进场路径、构

件临时堆放定位，到提升支架安装时序、液压设
备布设方案，均在虚拟场景中经过多轮碰撞检测
和工序优化。更为关键的是，创新引入三维激光
扫描技术，对已加工完成的钢构件进行数字化

“体检”，与设计模型比对，实现“数字预拼装”。
这一举措将传统施工中可能发生的孔位偏差、接
口错台等隐患，提前在虚拟预演中发现调整，真
正做到“问题不出厂、缺陷不进场”。

实体施工阶段，面对面积相当于6个标准篮
球场的钢桁架，该项目部制定“分区原位拼装+
整体液压提升”的方案。利用体育中心一侧的市
政道路作为重型吊装作业面，400吨履带吊在此
完成钢桁梁的接力吊运，将单根最重45吨的钢
桁梁精准吊至体育中心一层地面的拼装平台，然
后将逐个单元构件拼装成完整的钢桁架。以12
根型钢混凝土柱作为“主力承重骨”，在柱顶设置

刚性提升支架，每个支架上安装1台200吨级液
压穿芯千斤顶，形成稳定的承力与控制系统。所
有千斤顶通过高压油管与中央计算机同步控制
系统相连，由系统智能分配油压与行程，实时监
测各吊点的压力和位移，确保钢桁架平稳提升。

提升过程中，测量机器人、全站仪与三维扫
描系统构成“空地一体”监测网络，对钢桁架关键
点的标高、位移、姿态进行每秒数次的实时数据
采集，并与理论提升轨迹动态比对。一旦监测数
据与预设值出现毫米级偏差，系统将在2秒内自
动微调相关千斤顶的油压，实现“多点多机”如同
精密齿轮般的同步动作，将同步精度控制5毫米
以内。 何希瑜
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本报苏州讯 12月15日，在中铁四局
承建的（南）通甬（宁波）高速铁路苏州北
代建段1标项目苏虞特大桥施工现场，一
台智能悬臂造桥机在安全责任单元长的
精准调度下，正在进行跨苏台高速连续
梁作业。这是该项目部严格落实中国中
铁安全生产“大反思、大整治、大提升”专
项行动要求，扎实推进安全穿透式管理
的一个写照。

通甬高铁正线长300.952公里，设计
时速350公里。其中，项目部管段正线长
21.85 公里，施工内容包含线路迁改、桥
梁、轨道、房屋等。当前，该项目正在进
行承台、墩身、箱梁架设及连续梁施工，
共有20联悬臂现浇梁、11联支架现浇梁
以及40米箱梁制运架同步作业，多处桥
梁跨越公路、河流及水源保护区。

今年以来，该项目部以中国国家铁
路集团有限公司《安全穿透式管理工作
指导意见》为纲领，结合建设单位中国铁
路上海局集团有限公司上海东站铁路建
设项目管理部有关要求，制定切实可行
的《穿透式管理办法》。根据管段工程特
点，按照“规模适度、疏而不漏”的原则，
随工程推进动态调整划分14个安全责任
单元，由工区副经理任单元长，采取“1+
1+N”模式，每个单元至少配备1名技术
员、1名安全员和其他管理人员，做到协
同管控。创新建立“双向穿透”工作机
制，要求每个单元的技术员、安全员每日
组织召开班前交底会，同时作业人员可
以通过项目部工作群实时反馈现场的安

全质量问题，打通安全管理“最后一公
里”。将自主研发的信息化监管平台和
局劳务实名制管理系统连接，为3751 名
作业人员建立“一人一档”，做到作业人
员的基本信息、出勤记录、工资发放记
录、进退场时间一目了然。

过程中，该项目部依据安全风险等
级分解施工步骤。高风险工序首次作业
由项目经理组织验收并报公司复核，一
般风险工序由单元长通过监管平台派发
任务并组织验收，动火、吊装等作业工序
由安全员确认并上传照片后自动生成验
收单。截至目前，该项目部已完成重点
工序安全验收19000余次。

在此基础上，该项目部每月召开安
全穿透式管理总结表彰会议，针对管理
人员，考核连续 2 个月最后一名予以调
离，对年度考核排名前列的予以职位晋
升；针对作业班组，通过监管平台排名兑
现安全积分奖励，对年度考核优秀的推
荐纳入公司年度优秀分包队伍评比，连
续2个月考核垫底的予以清退处理。

得益于良好的安全管理举措和成
效，该项目部成功承办建设单位安全穿
透式管理现场会，并在会上做安全穿透
式管理经验交流，得到与会人员的高度
评价和充分肯定。

岑林震马亮王昊

动态单元强管控双向穿透护安全

体育中心钢结构桁架提升完成 李群 摄
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12月16日，中铁四局参建的成都地铁13号线一期工程正式开通运营。该工程
线路全长29.07公里，设计时速100公里，中铁四局负责3站3区间的车站主体结构、
盾构隧道、机电安装及设备区装修等和5座车站及相应区间范围内的公共区整体装
修、出地面附属建筑及景观等施工任务。 郭晓娟韦江华 杨歆摄

“流动泥浆”破解狭窄深槽回填难题
本报合肥讯 12月14日，在中铁四局承建的

合肥新站高新区全民健身中心项目的施工现
场，工程部部长高国平带领技术人员检查使用
流态固化土回填狭窄深槽后的混凝土浇筑质
量。这是该项目部采用一系列“四新技术”破解
施工难题的举措之一。

该项目是合肥新站高新区重要的民生配套
工程，总建筑面积3.5万平方米，施工内容包括
单跨超过33.6米的大跨度横梁以及篮球场、羽
毛球场、乒乓球场、游泳馆等，同时配套建设附
属用房、多功能用房等设施。

地下结构施工时，为满足模板安装、防水作
业等操作需求，在建筑外墙与基坑支护结构间
预留称为深槽的作业空间，曾让传统回填工艺
难以施展。“深槽净宽最狭窄处仅0.4米，相当于
成年人3个拳头的宽度，回填量4000立方米，深
度达7.5米至8.9米，中间还分布着间距2.4米的
传力梁，就像在密密麻麻的‘格子间’里填充材
料。”项目部副总工程师王力介绍。

若采用传统回填工艺，狭窄的场地空间内，
机械设备根本无法进入，人工压实不仅效率低
下，而且安全风险极大，后续还可能出现地面沉
降、地下室外墙开裂等质量隐患。更棘手的是，
施工现场周边紧邻住宅小区和城市轨道交通线
路，对施工产生的噪声和扬尘有严格的限制要
求。

为此，该项目部组织工程技术人员多次研
讨论证，结合现场地层结构与地质特性，将目光
锁定在流态固化土工艺。“简单说，这种材料就
像‘会流动的固化泥浆’，能自动填充到每个狭
小缝隙，无需压实就能成型，破解传统工艺在狭
小空间‘进不去、压不实’的难题。而且，还能减
少弃土外运量和材料损耗，节约施工成本。”王
力形象地解释。该工艺以基坑开挖的原土为原
料，掺入一定比例的固化剂、外加剂、水泥后，进
行充分拌合，形成流动性强、强度可控的流态混
合料，通过罐车运输、溜槽浇筑的方式填入深
槽。针对深槽“窄、深、密”的特点，该项目部通
过多次试验确定最优配比，施工中同步进行坍
落度实时监测，确保混合料既能顺畅流动填充，
又不会因流动性过大而流失，并采用专用搅拌
设备实现均匀混合，避免出现“夹生料”影响强
度。为保障浇筑质量达标，严格组织全程质量
管控，要求工程技术人员现场跟班指导，把控浇
筑速率与养护周期。 张克辉

秦沈高速二期工程2标开工建设
本报朝阳讯 12月14日，中铁四局承建的

秦（皇岛）沈（阳）高速公路二期工程2标开工建
设。该工程线路全长163.413 公里，设计时速
120公里，采用双向四至六车道标准建设。其
中，2标管段长22.254公里，施工内容主要包括
路面、桥涵、隧道、绿化、交安、房建、互通等。
工程建成通车后，将进一步增强辽宁省内区域
互联互通，提升综合交通运输效率，并为沿线
地区乃至辽宁省经济社会高质量发展注入新
的活力。 郭闽湘 张宇杰


