
中铁四局退休员工关永藩的手中珍藏了一个上世纪七十

年代的手水平，它对于关永藩来说有着特殊的意义。1972年，

中国援建非洲的坦赞铁路建设正酣，需要大量的工程技术人

员。当年36岁的关永藩也被单位选中远赴海外，来到了陌生

的赞比亚。这里所有物资全部需要从国内运输，可是当时的

物资全部靠船运，一来一回就是几个月时间，许多急需的物资

并不能及时到位。

关永藩所在的中铁四局六机队分成了两个土石方分队，

负责四个车站及三个区间共90公里的路基施工任务，土方施

工量非常大。关永藩是二分队里的技术主管。虽然条件艰

苦、施工任务繁重，但是筑路人那时的干劲很足，每天都是早

出晚归在工地上忙碌着。

有一天，二分队领工员于金栓找到关永藩进行技术交底

时，提到没有手水平，工作起来很不方便。关永藩就想着能不

能自己做几个呢？关永藩把想法和当时队里的钳工刘永和一

说，立即动手画好图纸小样，刘永和根据关永籓画的图纸尺寸

规格制作。先用铜管做出一个两头开放式的圆柱体当手水平

的“身体”，两头放上镜片，圆柱体上再安装一个类似手电筒开

关的壳子，放上用来确定平衡的水泡。又在废料堆里找了些

电镀皮做了个模具，将反光镜卡在模具里，再将模具放进手水

平的“身体”里，就这样简陋的手水平制作完毕。用这个办法

他们先后做了5、6个手水平，发给队里的领工员，关永藩自己

也留下一个平时自己用。

随后，二分队的施工进度也明显加快，一个月左右就能够

成型七到八公里路基，还未到年底二分队就超额完成了队里

的年度施工生产任务。在年底召开的全分队职工大会上，当

时六机队副书记冯友温公开表扬了二分队。1974年，因单位

工作需要关永藩被调回国内，他带回的手水平就成为坦赞铁

路建设过程的历史见证。
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1972年 2月，王鹏程和中铁四局首批出发的 60多人拿

着船票怀着兴奋的心情从广州乘船，开始了首次越洋之

旅。在经历了十几个昼夜的海上颠簸和热切的期待后，王

鹏程一行到达达累斯萨拉姆港。随后，他们马上投入到紧

张的安摊建点和施工生产中。

王鹏程所在的五分队在进场伊始，便开始了谦比西大

桥的施工。在赞比亚恶劣的自然条件下，在所有物资需要

由国内提供的情况下，王鹏程和同事们历尽了千辛万苦，为

了谦比西大桥早日完工，他们与时间赛跑、与困难较量。经

过无数个日夜的努力，谦比西大桥终于顺利完工。这座大

桥不仅成为了赞比亚铁路建设史上的一座里程碑，也成为

了中非友谊的象征。

1974年5月，在异国坚守两年零四个月的王鹏程获准回

国。1976年 7月，坦赞铁路全线竣工。因为已

经回国，他没有亲眼看到竣工典礼的盛况，但当

他在国内看到坦赞铁路纪录片中

铺通庆典的热闹场面和列车奔跑

在坦赞铁路的镜头时，他

感到无比的骄傲和自豪。

1970年10月，坦赞两国人民盼望已久的坦赞铁路破土

动工。5万中国铁路援外战士在东自坦桑尼亚首都达累斯

萨拉姆库拉西尼站，西至赞比亚原有铁路的卡比里姆博希

站的1860.5公里正线上摆开战场。

由中铁四局各施工单位抽调精兵强将组建的六机队

1300人，驻扎赞比亚纳孔德至卡萨马之间。坦赞铁路所经

地区的地形、地质、气象等自然条件十分复杂。线路跨越许

多漫流河川，穿过藤萝交织的热带密林和天然动物区。有

的地段翻越沟壑纵横的叠峰和丘陵，大部分地区酷暑炎热，

气温高达40～50℃。旱季河水干涸，地表龟裂；雨季暴雨集

中，平原漫流泛滥，给铁路施工带来了很大困难。

谦比西大桥为赞比亚境内最大的一座铁路桥梁，全长

267米，水深达 5.6米。测量、打围堰、搭脚手架总得有人下

水，没有潜水和水下照明设备，技术员李金玉和几位青年工

人用绳子往腰间一系，用塑料布包裹好手电筒，互相搀扶着

下水。

谦比西河床里，淤积有十几米厚的沙层，水位高，井筒

深，压力大，给施工带来很大危险。老工人孙德建、蒋君华

带着7名赞比亚工人正在下围堰沉井，忽然听到有一种异常

的“咕噜、咕噜”水响声，这是翻砂的前兆。老孙、老蒋首先

想到赞比亚工人们的安全，连拉带拽，刚把他们推上井口，

就听“轰”的一声巨响，一股凶猛的沙浪山呼海啸般升腾而

起，几米高的沙浪挟带着鸡蛋大的卵石，像出膛的子弹遮天

盖地倾射而下，把孙德建、蒋君华的双脚压在厚厚的砂堆里

动弹不得，二人你帮我，我帮你，把双脚从埋至膝盖的深筒

靴里抽出来，脱离了险境。

1973年8月，坦赞铁路在坦桑尼亚境内全线通车，铺轨

进入赞比亚。1976年，坦赞铁路全线顺利完成工程收尾和

设备安装配套工作，整个建设只用了5年零8个月多。

五十多年间，坦赞两国的进出口物资，

通过坦赞铁路源源不断运往四面八

方，随着铁路流动的还有

援外战士用心血和汗水浇

铸的自豪和荣耀！

一张桥梁老照片

此物名为手水平,是用于路基填挖施工中进行填挖层
厚度测量的简单工具。（因年久损坏已不能用）
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在非洲做手水平

一张旧船票

根据当时交通部要求，中铁四局于1971年底组建了一
个机筑队（简称六机队），于1972年初进驻赞比亚。下辖7
个分队：2个土石方队，4个综合队，1个修配厂。按照中国铁
路工作组的施工组织安排，六机队承担通谦段前168公里
（纳孔德至凯亚亚）和谦比西大桥的施工任务，以及凯亚亚至
谦比西全长170公里的收尾工作。

半个多世纪过去了，这条穿越莽莽草原、崇山峻岭、河谷
盆地、丛林沼泽的坦赞铁路仍在为沿线地区的居民出行提供
方便，为当地经济社会发展作出贡献。这段承载着中非友谊
的钢铁动脉，每一公里轨道背后都凝结着建设者们攻坚克难
的智慧与汗水。

当地时间2026年1月9日，中共中央政治局委
员、外交部长王毅在达累斯萨拉姆同坦桑尼亚外长孔
博共同会见记者时，讲述坦赞铁路和中非友好的故
事。

王毅表示，上世纪60年代，为支持相继取得民族
独立的坦桑尼亚和赞比亚发展建设，当时并不富裕的
中国毅然决定派出大量工程技术人员，不远万里来到
这里，克服重重困难为非洲人民修建了坦赞铁路。
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