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实干筑路连山海匠心担当书荣光
——记中铁四局2025年度劳动模范任崇洋

任崇洋，现任中铁四局八分公司总经理
助理、几内亚马西铁路铺架项目经理部党支
部副书记、项目经理。2008年参加工作以来，
他先后参与黔桂铁路、武广高铁、宜万铁路、
汉宜铁路等十余项国家重点工程建设，主持
或参与杭州、苏州地铁以及黔张常、张吉怀铁
路等多个重点项目施工管理，积累了近20年
铁路铺架专业工程技术和项目管理经验。多
年来，他始终扎根施工一线，忠诚履职、严谨
务实，在海外铁路项目建设、施工组织创新和
项目创效等方面成绩突出，先后荣获中铁四
局“十岗百佳标兵”、中国中铁劳动竞赛先进
个人、几内亚项目业主单位先进个人等荣誉
称号。

勇担重任远征海外

2021年，任崇洋受公司委派远赴非洲，担
任几内亚马西铁路铺架项目经理。该项目是
几内亚重要的基础设施工程，也是中国铁路
建设力量“走出去”的代表工程之一，任务繁
重，涵盖 1425 孔 T 梁运架、814.5 公里正线铺
轨、64 公里站线铺轨及 330 万方道砟铺设等
内容。

面对施工环境复杂、作业距离长、人员设
备组织难度大等挑战，任崇洋带领团队坚持
高标准推进管理。他强调：“海外工程不仅代
表项目部，更代表中国铁路建设者的形象。”
在他的推动下，项目团队结合海外实际，制定
并完善了安全质量与施工生产管理制度，严
格落实标准化施工，推动现场管理逐步实现
规范化、标准化和精细化。

在几内亚现场，项目部严格执行标准化
管理，科学布置作业区域，落实安全措施，保
持环境整洁有序，管理水平持续提升。项目
多次接受业主和当地政府观摩，其规范的现
场管理与高效的施工组织赢得各方高度评
价，展现了中国铁路建设的良好形象。

创新突破提质增效

在项目建设过程中，
任崇洋始终坚持创新驱动
发展理念，积极探索更加
科学高效的施工组织模

式。他带领团队深入研究施工组织设计和施
工现场条件，大胆进行工艺优化和施工组织
创新。

在项目施工准备阶段，他提出将原计划
机械铺轨方案调整为“人工+机械”结合的铺
轨方式，并成功获得业主批准实施。这一施
工方式优化不仅提高了施工灵活性，也有效
降低了施工成本，仅此一项便为项目节约成本
近两千万元。轨枕运输是制约效率的关键环
节。若按原有方案，需通过工程列车长距离转
运，不仅环节多、周期长，成本也居高不下。

任崇洋没有简单沿用既有模式，而是反
复比对运输路径和施工节奏，提出将轨枕直
接配送至施工现场的思路。方案刚提出时，
也有人担心风险和协调难度，但他带着团队
一段一段线路测算，一次一次现场论证，最终
推动方案落地实施。

同样的思路也体现在道砟运输组织上。
面对运输距离长、周转效率低的问题，他把目
光放在“中间环节”上，通过科学布设临时堆
场、重新梳理运输路径，运输组织更加顺畅，
成本大幅缩减。

精心组织攻坚克难

2025年是马西铁路建设的关键之年。面
对施工线路长、工程量大、工期紧的实际情
况，任崇洋统筹谋划施工组织，提出“多点联
动、分段推进”的施工思路，在420公里长的施
工线路上科学布局多个施工营地和作业队
伍。

项目施工高峰期，现场组织6个架桥队、8
个铺轨工务队、7个焊轨与放散队以及多支机
械维修和运输保障团队，施工设备达数千台
套，中几员工数量达到数千人。任崇洋带领
团队科学组织施工生产，确保各项施工任务
有序推进。

在铺轨施工现场，效率与安全往往此消
彼长：作业节奏一旦加快，现场风险随之增
加；而一味求稳，又容易拖慢整体施工进度。
如何在两者之间找到平衡，任崇洋把突破口
放在施工装备的优化上。针对轨道台车在坡
道作业中存在的失控风险，他推动引入具备
自动抱闸功能的施工台车，一旦发生异常即
可自动夹轨制动，将原本依赖人工控制的安
全环节转为机械自动保障。在此基础上，他
进一步对现场设备进行“重组”。通过对装载
机进行功能整合改造，使其能够兼顾多道工
序作业，减少设备频繁切换带来的时间损耗；
同时结合现场工况，对挖机进行针对性改装，
使其能够参与铺轨辅助施工，让原本分散的
作业环节实现衔接贯通。

在项目团队共同努力下，马西铁路项目
建设取得显著成果：完成 149 座桥梁共 5700
片T梁全部运输和架设，较合同工期提前45
天；完成814.5公里正线轨道铺设，提前31天；
完成钢轨焊接放散施工，提前40天。2025年
11 月 11 日，几内亚马西铁路正式开通运营，
中国铁路建设技术再次在海外展现出“中国
速度”和“中国标准”。 曹翊华赵元坤

周锦超，现任中铁四局五公司盾构分公
司主电工兼盾构队长。自2014年投身盾构施
工以来，他从盾构电工岗位起步，一步步成长
为技术骨干、施工队长，先后参与南宁地铁1
号线、深圳地铁4号线、8号线及粤东城际铁
路等重大工程的盾构施工与设备保障工作，
通过一级建造师机电专业考试，获“局青年岗
位能手”“局技术标兵”等荣誉称号，并在局及
安徽省主办的技能竞赛中多次获奖。

挺膺担当 给电瓶车装上“双保险”

2017年8月，在深圳地铁4号线盾构施工
现场，周锦超正专注地盯着轨道上缓缓行驶
的“电瓶车”，手中的笔记本记录着密密麻麻
的数据。“电瓶车”是盾构施工的关键运输设
备，负责渣土外运与物料输送，但该工程区间
坡度多变，设备在启停时存在溜车风险，一旦
发生事故将严重威胁人员与设备安全。

为消除隐患，周锦超主动请缨改进防溜
装置。他长时间蹲守隧道，观察记录“电瓶
车”在不同坡度、载重下的制动距离与响应时
间，寻找问题症结。针对传统装置响应慢、可
靠性低的问题，他提出创新方案：在原有刹车
控制管路上加装气动阀，通过变频器运行频
率控制气动阀开闭，实现刹车气路自动控制；
同时在车头增设手动防溜装置，形成“自动+
手动”双重保障。

方案确定后，周锦超反复推敲气动阀选
型、安装位置与控制逻辑，经过多次试验调
试，最终研制出一套结构简单、操作便捷、安
全可靠的自动紧急防溜钩装置。此装置被同
事们称为“双重保险”，投入使用后，配备该装
置的“电瓶车”累计安全运行上万公里，未发
生一起溜车事故，其创新性与实用性也在同
类项目中得到推广。

对周锦超而言，这只是他一线工作的一
个缩影。多年来，他始终将安全摆在首位，在
盾构施工中持续开展隐患排查与技术改进，
以实际行动践行“安全永远是第一位的，容不
得半点马虎”的责任与坚守。

钻劲生根 打通地下隧道“运输线”

2022年10月，周锦超调任深圳地铁8号

线项目，担任盾构电工兼盾构队长。开工初
期，随着掘进距离延长，“电瓶车”在隧道内的
运输时间不断增加，单趟耗时超过半小时，导
致渣土清运滞缓、物料补给延迟，盾构机频繁
陷入“等米下锅”的困境，运输效率低下成为
制约进度的关键瓶颈。

“这样下去不行。”周锦超反复研究区间
轨道布局，并连续多日深入现场实地勘察。
经过反复测算与推演，他提出在区间中部设
置双岔道的方案：利用马凳搭建支撑平台，铺
设可错车的双线轨道，使进出车辆可同时作
业、互不干扰。

方案确定后，他立即协调材料、组织施
工。一周内，双岔道铺设完成并调试成功。
投入使用后，运输效率显著提升：单趟时间由
半小时缩短至15分钟以内，“电瓶车”实现高
效循环运转，盾构机等待物料的问题彻底解
决，掘进效率提升10%以上。

工友们评价他“爱琢磨”，这一点在后续
工作中再次得到体现。硬岩掘进中刀具磨损
严重，传统换刀工艺中，仅开仓通风冷却就需
1.5小时，全程耗时5至6小时，既影响进度，
也带来坍塌、中暑等安全风险。为缩短换刀
时间，周锦超深入研究盾构机构造，发现土仓
隔板上有一个直径约50厘米的可拆卸盖板。
他提出：拆卸该盖板，增设二次鼓风机加速空
气流通；同时在进入土仓的通道口加设冷水
系统，持续向刀盘与掌子面喷水降温。

这一方案实施后，单次换刀时间压缩至
约4.5小时，作业环境得到改善，安全风险显
著降低，累计为项目节约工期近20天。

赓续创新 书写平凡岗位“匠心梦”

2025年3月，周锦超调任粤东城际铁路8
标项目，面临新的挑战。该工程原出土口位
于 4#台车，仅能满足一台“电瓶车”作业，随
着掘进推进，出土效率受限，无法实现掘进与
出土同步，制约施工进度。为破解难题，周锦
超再次挑战常规，主导盾构机出土口改造。

他带领技术人员实地勘察、反复测算，最
终提出将出土口从4#台车调整至7#台车的
方案。改造涉及盾构机内部结构调整、力学
平衡重新计算与施工流程再造，每一步均经
过严谨论证与安全评估。

在盾构拆装环节，周锦超再次创新。针
对传统工艺中先拆主机、再吊台车导致的工
序繁琐、耗时长、风险高等问题，他提出制作
专用工装，通过“电瓶车”牵引台车至井口的
施工方法，替代传统吊装工艺。经方案论证
与实施，该创新简化工序、缩短工期，并降低
吊装安全风险，获得现场人员一致认可。

从防溜装置、洞内双岔道，到换刀工艺、
出土口改造，再到运输优化与拆机工艺创新
——周锦超没有惊天动地的发明，却在一项
项具体工作中，以持续思考
与务实改进，诠释了一线施
工人员的责任与担当，在隧
道深处踏实书写着他的匠
心之路。 李鑫叶昊泽

地下深处织“锦”绣志在盾构勇“超”越
——记中铁四局2025年度劳动模范周锦超
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金鑫悦

三月初，收到一个快递。打开包裹，映入
眼帘的是一个老旧的铁皮盒子。盒内分上下
两层，装有二十枚桃花酥。这是母亲的手艺。
她的手，揉了一辈子的面，如今再次为我慢了
下来。她在电话里问我桃花酥收到了没有？
并且叮嘱我，外面卖的，颜色太艳，那是用了不
该用的东西。她做的红，是桃花将开未开时，
颊上那一抹最害羞的晕。言外之意，配料表干
净、卫生，让我放心吃。

少时，见过母亲做桃花酥。她是个讲究的
人儿，在她看来，做桃花酥一定要用心，马虎不
得。水油皮要醒得恰到好处，多一刻则韧，少
一刻则散。包酥，擀开，再卷起，再擀开。动作
是重复的，却又没有一次是相同的。她的神情
那样专注，仿佛不是在劳作，而是在进行一场
静默的仪式。屋里只有擀面杖与案板接触时，
极轻、极匀的“嗒、嗒”声，像春天最细密的雨
脚。酥皮在她指间一层层地绽放，薄得能透
光，却又数不清有多少层。她说，这就像日子，
看着平淡，掰开了，里头是千层万层的光景与
滋味。

最动人的是点染花心的时刻。她用一根
干净的筷子，蘸一点蛋黄与栀子调成的黄，在
每一枚酥饼的正中，轻轻一点。就那么一下，
整朵“桃花”便忽然有了魂魄，活了，笑了，仿佛
下一刻就要在春风里颤动起来。那一瞬，我竟
有些恍惚。我究竟是在看一枚点心，还是在看

一朵被时光定格的、永不凋谢的花？
想到这里，我从盒子中拈起一枚桃花酥，

放在掌心端详。那酥皮是如此脆弱，指尖的温
度似乎都能将它融化。我小心地咬下一口。
没有声响，只有无数酥屑，像一场微型的、金色
的雪，簌簌地落在掌心里。内里是清甜的豆
沙，掺着捣碎的核桃仁，温润地化在舌尖。味
道是熟悉的，却又有些陌生。那甜里，有一丝
极淡的、属于山野的清气，是桃花瓣留下的魂
魄么？还是母亲那双揉过面团、也抚过我额头
的手，所传递的、无法言说的温度？

铁皮盒子是父亲留下的，装过他的图纸，
也装过我的糖果。如今，它盛着这二十枚桃花
酥。对我而言，这何止是一道寻常点心？分明
是母亲用面粉、猪油、细糖，更用她那几乎被我
们遗忘的、绵长的耐心，所封存起来的一段旧
时光啊！她将那个喧哗而明媚的春天，细心折
叠成安静可亲的模样，让远在他乡工作的我，

只要轻轻打开盒盖，便能与家乡的春风撞个满
怀！

桃花酥里的旧时光

《母亲的桃花酥》 朱烈政 摄


